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Baka Attila hajoépité szaktanar beszél a szakmajarol

VERSENYGYOZTES HAJOKAT EPIT

Gerencsér Kinga
c. egyetemi tanar

v

Senki sem tudja, miéta hasznal az ember vizi jarmiivet. Az els6 szallitéeszko-
zoket a természet szolgaltatta, kidolt, hordalék fatorzsek formajaban. Az épi-
tett hajok felé vezeté uton a kdvetkezo lépést a helyi eroforrasoktol fiiggéen
a bodonhajo vagy a tutaj jelentette: szalfakban gazdag teriileten a fatorzshoél
kivajt bodonhajo és a tutaj, nadban gazdag teriileteken, mint Egyiptom, Mezo-
potamia vagy a Titicaca-to vidéke, a nadtutaj, nadcsonak valt uralkodadva.
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Ahol nad vagy hordalékfa sem fordult
el6, allati b6rok és csont képezte a
jarmdvek (példaul az eszkimo kajak)
alapanyagat. Az ember a hajokat
halaszatra és széllitasra talalta ki,
kezdetben kiléndsebb iranyitasi
lehet6ség nélkil. Azemberek hama-
rosan rajottek, hogy miként lehet a
hajokat iranyitani és el6re hajtani
evez6k segitségével. Hamarosan
megjelentek az els6 vitorlak is.

NEPSZERU

A hajé jelent6sége az évszazadok
soran nem csokkent, a hajézas
a modern kori vilaggazdasag
kiemelked6en fontos tényezdje. A
vilagkereskedelemben mozg6 aruk,
nyersanyagok 90 szazalékat szallitja
a tobb tizezer kereskedelmi hajo.
Folyamatosan novekvé népszer(i-
ségre tettek szert a modern, hosszu
jaratt aduléhajok, a cruiser-ek is.
Egymilli6bnal tébb ember szolgal,
dolgozik korunkban hajokon, melye-
ken a kikapcsol6das, a rekreacids
tevékenységek és a sport terén is
jelent6s szerepe van. A kedvtelési
céli hajok (motorosok, vitorlasok)
szdma és kedveltsége évrdl évre
nd. A versenyvitorlasok rendkivili

Peyron altal kormanyzott Banque
Populaire V. allitotta fel, 2012. januar
6-an. A nagyobb vitorlasversenyek
(Amerika Kupa, Volvo Ocean Race)
a hajozast kedvel6 orszagokban a
Forma—1-hez hasonl6 népszer(i-
ségnek drvendenek.

FELEPITES

A hajok alakja, felépitése nagyban
figg a rendeltetésiktdl, lehetnek
sarkos és ivelt kialakitasuak, egy-
testliek és tobbtestiiek (katamaran,
trimaran). A hajok a hajotestbdl és
afedélzetbdl alinak. A hajoétest eldl
orrban, hatul a tatban végzédik,
amelyek szintén kiilonboz6 kiala-
kitdstak (egyenes, ivelt, hegyes).
A hajétest merevségét az aljan
hosszaban végigfutd gerinc és a
gerincre meréleges bordék biztosit-
jak. A bordak adjak meg a hajoétest
alakjat. A gerinc eldl az orrt6kében,
hatul a fart6kében folytatodik. A
fedélzetet a fedélzeti bordak tartjak.
A bordakra lemezeket vagy palan-
kokat er6sitenek. Ez a szerkezet a
fabol és fémbdl épitett hajokra (és
a mlanyag hajok tobbségére is)
egyarant jellemz6 — mindezt Baka
Attila sorolja.
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egy 3 méteres, egytestld hajét. A
t6kesuly miatt kis mélység(i vizben
nem tudott vitorlazni, ezért atalaki-
totta hajéjat és trimaran lett bel6le, a
t6kesuly helyett ez biztositotta a hajé
stabilitasat. Borovi- és lucfenyébdl
készitette otthon, a padlason lévd
gyalupadot hasznalta, ami még a
nagyapjaé volt. Elkezdett vitorlazni
a Mélyépité SE-ben és a Spartacus
Klubnél Balatonféldvaron. Vitorlazas
kdzben autodidakta médon tanulta
a hajéépitést. Gallo Gyorgy, Kiszel
Pal és Molnar Jozsef hajoépitdktél
sokat tanult. 1966-ban leérettségizett

Mdihelyrajz, készités kbézben

fejlédésen mentek keresztil a XX.
szazad soran, és ez a fejl6dés
azota is toretlen. A Fold hajoval
tértén6é megkertlésének legujabb
vilagrekordjat (45 nap 13 perc) egy
hatalmas trimaran, a francia Loick

Szerkezet

A KEZDETEK

Szantédon sziiletett és a Balaton
mellett n6tt fel, hamar meglatta a
Balatonban rejld lehet6ségeket.
Mivel pénze nem volt, maga épitette
11 éves koraban az els6 hajojat,

Hajo specialis forgoallvanyon valé épités kbzben

a siéfoki Perczel Mor Gimnazium-
ban, majd iranyt valtott és a Kandé
Kalman Er6saramu F@iskolara
ment levelez6 tagozatra, kézben
a Tatabanyai Kisérleti Er6m(nél
dolgozott. Majd behivtak katona-
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Hajégerinc az épitéagyon

nak: a taszari repul6téren szolgalt
és Debrecenben a repilSiskolaban
foéldi irdnyitast tanult. Katonasag
utén elment a si6foki Baross Gabor
Szakmunkésképz§ Iskoladba hajoépitd
szakra. Tanara, Bauer Karoly latva
j6 képességeit és elhivatottsagat,
sokszor felkérte arra, hogy tartsa meg
az orat. Kitlin6 eredménnyel végzett
és rogton felkérték, hogy vegye at
a nyugdijba vonulé tanarjanak a
helyét. Doles Istvan, a Spartacus
Klub vezetdje biztatta, hogy véllalja el
atanari megbizast, merttovabb kell
adnia azt a tudast és tapasztalatot,
amivel mar akkor rendelkezett. A
tanulast Gy6rben folytatta a koz-
lekedésmérndk-tanari szakon, és
diplomat a budapesti M(iszaki Egye-
tem Gépészmérnoki Karan szerzett.
Hajomérnok szeretett volna lenni, de
csak Leningradban és Hamburgban
voltilyen képzés, ahova anyagi okok
miatt nem tudott jelentkezni.

1985-ig tanitott Siéfokon, utana fel-
s6bb utasitasra érettségihez kototték
abeiskolazast, emiatt érdekl6dés hia-
nyaban megsz(int a szakmai képzés.
Fiatal szakemberként &llanddan vizs-
gaztattak, atanm(ihelyben egyszerre
két hajét épittettek a tanuldkkal, az

egyik épitését § iranyitotta, a masikat
egy masik szakember. Ezek versenyre
szant kal6zhajok voltak, melyekkel
két j6 vitorlazé ment versenyre. Lilla"
nevl hajojaval Székely Antal 6 évig
minden versenyt megnyert.

A korabbi nadléces épités helyett
a keresztbordas, keskeny palédnkos
épitést alkalmazta a hajotestnél.
A fellletet modern felliletkezel6
anyaggal, epoxigyantaval kente
be, amit akkoriban még kulféldrél
szerzett be. Magyarorszagon akkor

SK 30-as hajo vizre rakas el6tt

Rétegtechnika elsé furnérjanak szabasa

]

még csak természetes alapanyagu
anyagokat hasznaltak. Az arbocot
Uregesen, tébb rétegbdl allitotta
O0ssze. A simabb felilet, a jobb
forma aramlasi szempontbdl el8-
nydsebb. Hajlékony és kdnny(
arboccal jobb hatasfokot lehet a
vitorlaval elérni.

SVEDET VALASZTOTT

Baka Attilanak két alma volt, egy
gyors és egy klasszikus hajé meg-
épitése. A gyors hajé egy tébbtest(i
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Kész hajotest felszerelés nélkdil

hajo volt, a klasszikus Scharen-
kreutzer SK 30, amelyet 1985-t8l
kezdett el épiteni és 1993-ban a
disseldorfi vilagkiallitason mutatott
be nagy sikerrel. Sok informéaciét
kellet 6sszegydjtenie ehhez, ezért
kbézben vitorlazott és versenyzett
is, mindenhol kdlcsénhajéval, mert
azt akarta megtudni, milyen tipus
licencét érdemes megvenni. A svéd
Reimers ,Bijou” lett a kivalasztott,
mert az Eurépai Szovetség ezt
a tipust fogadta el, mint osztaly-
haj6t. Hamar megtanulta, hogy a
fa nagyon kényes anyag, gorbdil,
vetemedik, ezért furnércsikokbdl,
vakuumtechnolégiaval készitette a
hajotestet. A 20 cm széles, 2,5 mm
vastag elemeket egzéta- (maha-
goni, kaja, szapeli) furnérokbol
ragasztotta 6ssze. Németorszaghol
hozott, a Leibold cég altal gyartott
vakuumgéppel dolgozott. A fellletre
5 réteg epoxialap utan 15 réteg
poliuretan fedo réteget vitt fel. Ezek
mar abszollt vizzart feluletek, a
ragaszto teljesen atitatja a fat, a
poérusaiis teljesen telitettek lesznek.
Régebben azt hasznaltak ki, hogy a
fa nedvesség hatasara megdagad
és ezaltal zar a kulsé felllet.

OKTATTAIS

Kovetkezd nagy munkaja Keszthelyen
a Phoenix, a legnagyobb balatoni
vitorlas Gjboli megépitéséhez sziiksé-
gestervrajzok elkészitése volt. A hajé
16 6l hosszu, 3 6l széles, kétarbocos,
16 evezds volt, melynek megépité-
sére létrehoztak egy alapitvanyt.
Ennek felkérésére készitette el Baka
Attila a hajo teljes dokumentaciojat
Magyarosi Imre gépészmérnok és
Vir4g Zoltan hajémérnok segitsé-
gével. Az elébb emlitett, 1985-ben
leallt haj6épit6-képzést Baka Attila
1997-ben Ujrainditotta Keszthelyen,
Varga Sandor és a tanarok hathatés
kdzremikodésével. A képzést 2003-
ig folytatta. Id6kdzben palyazatot
készitett Ifjusagi Képzés Korszerd-
sitésére, melyet megnyert, és Végh
L&szl6 segitségével elkészitették
a képzés tananyagat, amely 140
oldalbdl és 32 modulbdl &ll. Kbzben
egyéni vallalkozo lett és hajoépité
céget inditott.

A kormany megbizasabdl 2000-ben
részt vett az unios csatlakozasi tar-
gyalasokon, amelyen a haj6épitésre
és -forgalmazasra vonatkoz6 sza-
béalyok magyarorszagi alkalmazasét
dolgoztak ki. Ez tartalmazza, hogy
ki és milyen szilardsagi és m(iszaki
paraméterek mellett épithet hajot.
SzomorGan mondja, hogy sajnos
nem tartjak be ezen el6irdsokat.

ISMERIK KULFOLDON

Kés6bb Németorszagba ment és
egy csucstechnoldgids versenyvi-
torlas megépitését vezette, amely-
lyel komoly eredményeket értek el.
Ebben az idében oktatasi munkat
is vallalt, vezetésével elkészitették
azt az Immersid nev( siklohajot,
mellyel a killervocheni nemzetkdzi
versenyen Németorszagban fontos
dijakat nyertek. A csucstechnoldgias,
szendvicsszerkezet(i manyag
és kompozit hajék gyartasaban
is otthon van. Baka Attila tanar ar
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jelenleg is dolgozik egy Ujitason,
aminek eredményeként egy sokkal
nagyobb szilardsagu és konnyebb
hajot fog épiteni.

DRAGA SPORT

Visszatekintve elmondja, hogy sza-
mos kilénb6z6 tipusu versenyhajot
készitett. Példaul egy Kaléz tipusu
versenyhajé megépitése 450-500
oOratisigényelhet, az ara pediga 2,5
milli6 forintot (+ anyagkoltség) is eléri.
A klasszikus Scharenkreutzer SK
30-as megépitése minimum 6000
Ora, az SK 40-es 10-11.000 o6ra,
ara 150 ezer euré. Ezeket Nyugat-
Eurdépaban adja el, mert ott tudjak
megfizetni, nalunk nagyon kevesen
engedhetik meg maguknak, hogy
ilyen draga hobbijuk legyen. Pedig

SK 40-es épités kézben

nincs annél nagyobb élvezet, mint
befogni a szelet és siklani a vizen.
Az oktatasi tarca megbizasa alapjan
tankdnyvet kellene irni ebbdl az
0sszegy(jtétt tudashol. Talan most
mar nyugdijasként lesz ra ideje.
Nagyon reméljiik, hogy megvalésul,
és ez a hagy tudas és tapasztalat,
amivel Baka Attila rendelkezik,
nem vész karba. Bizik benne, hogy
unokadccse, aki nala tanult és
jelenleg is hajéépitéssel foglalkozik,
tovabbviszi ezt a szép szakmat, és
talan majd az unokaja is. =
Forras:
hu.wikipedia.org/wiki/Hajo
Fotok:
Baka Attila, Gerencsér Kinga
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