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Fabdl készitett disztargyak

VITORLASHAJOK,
HARCIGEP-MAKETTEK KESZITESE

Miutan elkészitettiik az alap hajotes-
tet és megcsiszoltuk a palankozéast,
folytathatjuk a hajétest épitését.
Johetnek a hajotest oldalara és a
fedélzetre épitendd felszerelések,
a felépitményi elemek elkészitése
és felragasztasa. Az 4gyu ablakok
kivagésa, a rézb6l készult agylcso-
vek beragasztasa, a vizvonal feletti
dorzslécek (dorzsfak) felragasztasa.
Elkészitettem a horgonydarukat, a
horgonycsorl6t (a jarganyt), a kor-
manyallast és a hajoharang elemeit,
tovabba a kotélbakokat, a lépcsdket,
a fedélzeti lejaratokat, a rakodoé-
nyilasokat és a szell6z6racsokat.
Elkészitettem a korméanylapéatot és
az oldalparkanyokat, a hajé nélki-
|6zhetetlen részét képez6 csdnakot,
a tatra szerelt haj6lampéakat és a
hajéablakokat is. Ezek egy részét,
példaul a csdnakot, a hajéharangot
és a kompaszhazat nem tartalmazta
aterv, s a kitnek sem volt része. Es
itt jon Ujra képbe Susanyi ar mottoja:
a torténelem, az elhivatottsag és a
tanulas irantiigény. Nem szabad csak
akitre és a benne szerepl6 tervrajzra,
épitési segédletre tAmaszkodni. Ha
azt szeretnénk, hogy a modelliink
minél pontosabb és igényesebb,
korhl legyen (marpedig mindenki
ezt szeretné), akkor a részleteknek
utana kell olvasni a kényvekben,
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illetve a XXI. szzad lehet6ségeinek
megfeleléen az interneten. Meg kell
ismerni, pontosan hogyan néztek
ki ezek a torténelmi vitorlas hajok,
vagy harci gépek. A hajok megis-
meréséhez nagyon fontos segédlet
afahajo-modellez6k ,bibliaja”, Marjai
Imre Hajomodellezés cimi kdnyve.
Ebben szinte minden ismeret meg-
talalhatd, ami a modellkészitéshez
szliikséges. Masik ilyen kényv a
Marjai Imre — K6 Tamas Torténelmi
hajok modellezése cimd kiadvanya.
Enis e két kdnyvb6l szerzett tudas,
ismeret alapjan készitettem el a

csonakot és a hajéharangotis. Mivel
a léptékem elég kicsi, igy a csénak
hossza is csak cca. 5 cm hosszu.
Ebben a méretben vazas épitésl
csOnakot nagyon nehéz épiteni.
Nem mondom, hogy lehetetlen, de
én nem mertem elvéllalni, igy egy
lucfeny6tombbdl kifaragott csénak-
testet készitettem. Figyeltem arra,
hogy a fa szaliranya szép egyenletes
legyen, mert ez helyettesitette a
palankozas rajzolatat. Kifaragas és
alapos csiszolas utan azt talaltam
ki, hogy a csénaknak algerincet
készitek. Nagyon vékony tollkésbe
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Miutan elkészitettuk az alap hajotestet és megcsiszoltuk a
palankozast, folytathatjuk a hajotest épitesét. Johetnek a
hajotest oldalara és a fedélzetre épitendd felszerelések, a
felépitmeényi elemek elkeészitése es felragasztasa.

foghato flirészlappal beflirészeltem
a csonakot a gerinc vonalaban, par
milliméter mélyen. Aztan ebbe a
flirész altal vagott hézagba beragasz-
tottam egy so6tét szinl furnércsikot. A
ragasztdé megkotése utan lefaragtam,
lecsiszoltam a furnér élét, a csdnak
testével parhuzamosan, ugy, hogy
a csonak testéb6l csak 0,5-1 mm-t
alljon ki. igy azt a hatast kelti, mintha
épitett csénak lenne! A hajéharang
esetében el6 kellett venni a régen
hasznalt lombf(irészt, hogy a harang
allvanyat képez§ felsé gerendat ives
formajura tudjam kialakitani. A két

2021 DECEMBER



Lnaevan aszZTaLos

| MAKETTEZES

34

fligg6leges oszlopokra tdmaszkodo
vége vizszintes, de a kozéps6 része
kb. egy gerenda vastagsagot felfelé
ivel. Természetesen lehetett volna ez
is egyenes, de abban miakunszt? Az
allvanyzat anyaga szilvafa lett, ami
egy csodalatosan s6tétvords szind,
nagyon sr(i szbvetszerkezet( anyag.
Nagypapam tanitotta nekem, hogy
boroshordécsapot csak szilvafabol
szabad késziteni. Nehezen, lassan
kopik, nem vetemedik, s nem szé-
rad ki gyorsan, a folyadékokat sem
engedi at, csak nehezen. Magat a
harangot és a harang nyelvét sar-
garézbdl esztergalassal, reszeléssel
és csiszolassal alakitottam ki, de
megérte a faradtsagot, mert nagyon
szépen mutat! A kompaszhazat vagy
kompaszszekrényt mahagoni furnér-
lapokbol vagott elemekbdl ragasztot-
tam 6ssze, csipeszekkel 6sszefogva
az elemeket. A kész szekrényt a
rakodo6tér nyilasdhoz helyeztem,
kdzvetlenll a kormanyallas mellé,
ahol &ltalaban lenni szokott. Ezzel
a hajotest, és a hajétestre épitett f6
szerkezeti egységek el is készilltek.
Elkezdhettem az arbocozat, kotélzet
és vitorlazat épitését, ami legalabb
akkora — ha nem nagyobb — fela-
dat, mint maganak a hajétestnek a

megépitése. Ha el6re tudtam volna,
hogy egy vitorlas hajo arbocozata,
vitorlazata és kotélzete milyen bo-
nyolult, akkor lehet, hogy bele sem
kezdek az épitésbe... igy viszont az
épités soran folyamatosan tanulnom,
olvasnom és keresgélnem kellett,
hogy tudjam, mi van a kezemben, mit
készitek éppen, s annak mi a feladata
a hajézasban. El6szor az arbécokat
készitettem el. Az arbocok feladata a
haj6 haladé mozgasahoz sziikséges,
zetni a vitorlazaton és a kotélzeten
keresztiil a hajétestre — ugyanakkor
az 6sszes vitorlarudnak, vitorlanak
és az ezeket tartd és mozgato, allé
és mozgo kotélzeteknek, a kotél-
zethez tartozé rengeteg kotélcsiga
hordozésa és rogzitése. Altaldbanaz
arboc keresztmetszete kor alaku, és
atove fel6l kissé vékonyodik a teteje
felé. Ennek tébb oka volt: egyrészt,
mert a kivagott fak is ilyenek, ezt
hivjak sudarlésagnak. Masrészt,
az arbocokat érd terhelés a t6 feldl
csOkken a fels6 végik felé. Akitanult
szilardsagtant és statikat, az tudja,
mit jelent az, hogy egyenszilardsagu
tartd. Alényege az, hogy atartot éré
terhelésre (jelen esetben ez az arbéc)
a tartd minden egyes keresztmet-

szetében nagyjabdl, vagy pontosan
ugyanakkora fesziiltség keletkezzen.
Ez leforditva azt jelenti, hogy a leg-
nagyobb igénybevétel, alegnagyobb
nyomaték az arbéc tovénél keletkezik,
s onnan felfelé haladva a nyomaték
csOkken, mikdzben az anyagban
Iétrejove — a terhelés hatasara kelet-
kez8 —fesziiltségek mindenhol kdzel
egyformak legyenek. Harmadsor-
ban az arbéc keresztmetszetének
csokkentése jelentds sulyfeleslegtdl
szabaditotta meg a hajétestet. Le-
het, hogy a korabeli hajotervezék
ezzel igy nem voltak tisztdban, de
az arbocok keresztmetszetét mégis
ennek formajara alakitottak ki az
évszados tapasztalatok. Ez a mo-
dellkészités esetében azt jelentette,
hogy az arbdc anyagat elektromos
kézfur6 tokmanyaba fogtam, egyik
kezemmel csiszol6papirt fogva az
arbdcra, gyors forgatassal szépen
enyhén kidposra csiszoltam 6ket. Fo-
lyamatosan, tolémérével ellenbrizve
az egyes pontok atmergjét, készre
csiszoltam az 6sszes arbocelemet.
Az arbdcok kialakitasarol, méreteirdl,
a kupossaguk szerkesztésérdl kilon
fejezetek sz6lnak a Marjai Imre altal irt
konyvekben, ezekre most részletesen
nem szeretnék kitérni. Elég annyi,
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hogy méreteiket altaldban a hajo
fébordaszélességéhez viszonyitott
arannyal szoktdk megadni. A korai
id6szakokban a vitorlas hajék nagy
része egyetlen arbocrudbal allt, s
ez tartotta a szintén egyetlen darab
latin, vagy keresztvitorlat. A vitorla-
z4s fejlédésével, ez megvaltozott a
XVI-XVII. szazadban: mar harom,
s6t, helyenként mar a negyedik flig-
gbleges helyzetli arbdc is megjelent.
A XV. szazadtdl folyamatos fejl6dés
utjan érte el fontossaga csucséat az
orrarbéc. Az altalam épitett brigg
kétarbocos és orrarbdcos hajo.
Az arbécok hossziranyban tobb
darabbdl allnak, aminek tobb oka
is van. Az egyik, a rendelkezésre
allé faanyagok méretének a korlat-
ja, a masik, hogy a hossztoldasok
csomopontjaiban helyezték el az
arboc merevitéséhez sziikséges
allokotélzet rogzitéseit, illetve ide
épithettek olyan épitményeket,
ahonnan messzire ellatva, megfi-
gyelhették a kdrnyezetiket. Ez az
arbockosar, mas néven a tereb. Az
arbocozat és ezen keresztil a vitor-
lazat megnevezését irott szabalyok
irtdk el6. Az orr feldl a tat felé haladva
ezeket igy kell megnevezni: orrar-
boc, amely all az orrarboctorzsbdl,
s folytatodik az orrsudarszarban.
Kett6jik kapcsolatanal altalaban
csak kotélbandazs talalhatd, nagyon
ritkdn épitettek ide &rbockosarat.
A kdvetkez6 az el6arbéc, amely all
el6arboctorzsbél, eléderékszarbol
és el6sudarszarbdl. Kovetkezik a
féarboc, melynek részei az el6z6ek
szér és fésudarszéar. A Golden Staron
tébb &rbdc nincs is, de ha lenne,
akkor az el6z6ek szerint kellene
megnevezni: Ugy, hogy hatsé vagy
keresztarboctorzs, -derék és -sudar.
Ezeket azért érdemes megjegyezni,
mert a vitorlazat és a mozgé kotélzet
épitésénél ugyanezekre a megneve-
zésekre fogunk hivatkozni. m
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