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Fabol készitett, disztargynak szant modellek
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Folytatva a munkat, 6sszeépitettem
az arbécokat a toldasoknal. Min-
den arbdctoldés, csatlakozas két
Osszeer@sitést tartalmaz, mert az
Osszetett arbocok talalkozasanal
atoldasok nem azonos tengelyben
torténnek, hanem egymastal eltolt
helyzetben, mégpedig mindig ugy,
hogy a fels6 arboctag kertl a hajo
orrairanyaban el6re, az als6 arboc
elé. Az als6 dsszefogatast a tere-
bek alatt egy kettds kereszt alaku
gerendazat alkotja, ezt hossz- és
harantkeresztfaknak nevezik. Ez
erds keretet alkot, 6sszefogja a két
talalkozd arbocot, s erre épiil fel
egyben az &rbdckosér is. Ugyan-
igy felll, egy jaromfanak nevezett
egyetlen fatdmbbdl kifaragott hasab
rogzitette 6ssze a két arbdcelemet.
Ezt a kontinentalis haj6zok szamarfej
alakra faragtak, s néhaigy is nevez-
ték. Késébb ezt a jaromfat erésen
megvasaltak, illetve készitették az
egész szerkezetet kovacsolassaliis.
En el6szor csak a hossz- és kereszt-
fakbol allo kereteket ragasztottam
Ossze az arbdcok végeire, mert az
arbocokat merevit§ allo kotélzet
végeitide kell rogziteni, s azt sokkal
egyszerlbb igy elkésziteni, mintha
mar a kész terebet is felszerelnénk.
Nem folytathatom az arbécozat
épitésének leirdsat anélkil, hogy

| MAKETTEPITES

16



Lnaevan aszTtaLos

Minden arboctoldas, csatlakozas két osszeerdsitést tartalmaz,
mert az osszetett arbocok talalkozasanal a toldasok nem azonos
tengelyben torténnek, hanem egymastal eltolt helyzetben,
meégpedig mindig ugy, hogy a fels6 arboctag kerul a hajo orra
iranyaban eldre, az also arboc elé.

a hajézashoz nélkulézhetetlen akartam, mint mindenki mas, hogy hogy egy modellhajo allé és mozgo
kotélzet rendszerének és épité- amodellem minél élethiibb legyen, koétélzetében tdbbfajta vastagsagu
sének menetére ki ne térjek. Azt ezért énis betartottam a szabalyt, kételeket kell hasznalni, mint ahogy
az avalésagban is volt. S6t, arész-
letgazdagabb modellek esetében
még azt is illik betartani, hogy az
allo kotélzet a hajo bal oldalan jobb
sodratu volt, mig a jobb oldalon balra
csavarodo koteleket hasznaltak...
A hajémodellez6k szerencséjére,
Suséanyi Ur nagyon j6 min8ségu
koteleket tud késziteni, kilonféle
vastagsagban, nyers és sotétbarna
szinekben is. En is t6le szereztem
be a kulonféle vastagsagu és szin(i
koteleket. A kotelek mindig harom
paszmébdl allnak, s maguk a
paszmak is szintén harom-harom
vékonyabb paszmabdl késziilnek.
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Ennek megfelel6en a modellezés-
hez hasznalt kételek méreteinek a
jelzéséhez Susanyi Ur szamozast
hasznél. 1/1 a legvékonyabb (0,15
mm) és 13/3 a legvastagabb (1,60
mm), ezek kozott még 14 kilénféle
meéret(i és vastagsagu kotél talalhato
—barna és natudr szinben, jobb (Z) és
bal sodratu (S) kivitelben egyarant.
Nagyon el lehet rontani egy modell
képét, ha rosszul hasznaljuk a
koteleket és le akarjuk egyszer(-
siteni a munkankat. Lattam olyan
modellt, ahol az dsszes kotélvég-
z6dést egyszer(, évodaban tanult
kettds csomdval oldotta meg az
épit6... Ezt nem szabad, mert el-
rontja, tonkreteszi minden addigi,
akarmilyen preciz és tokéletes
munkankat! Ugy kell megoldani a
kotélvégzddéseket, mint ahogyan
azt avaldsagban elkészitették, vagy
legaldbbis latszélag ahhoz hasonlé-
an! En Susanyi artél tanultam meg
a bandéazsolasok elkészitését. Ezt
hasznéltam a kotélvégzddéseknél,
csatok (hurkok) készitésénél, s a
feszit6esigak, csigasorok (blokkok)
rogzitésénélis. Ez ugy készil, hogy
a blokkot, vagy a csatot kérbefogom
a csatlakozo kotéllel, s a duplan 6sz-

szefogott két kbtélvéget sszekdtdom
egy vékonyabb, a bandazsolashoz
alkalmas fonallal, egy egyszer
csomoéval. Utana a vékony fonal
hosszabbik végét elkezdem felte-
kerni szorosan a két dsszefogott
vastag kotél végére, kozvetlenil a
blokk tovét6l vagy a csat (hurok)
toveétdl kifelé haladva. Amikor ele-
gendének érzem a feltekert fonalat,
akkor egy hurokkal csomét kétok a
fonalbdl, s ezt megduplazom. Az
elkészult bandazsolast bekenem
egy csepp, olyan ragasztéval, ami
nem szinezi el a kotelet, s rugalmas
is marad. llyen példaul a Pritt Sulifix
ragaszto, de j6 az egyszer( faipari
PVAc (fehér enyv) is. A ragaszto
megszaradasa utan egy nagyon
éles és hegyes kérémvago olloval
levagom a felesleges kotél és ban-
dazsfonal végeit.

Ezt a modell épitése soran végig
be kell tartani. Nem egyszer(i gy
elkésziteni a modellen a kotélvegek
bandazsolasat példaul a macskafe-
jekre, hogy csak csipesszel tudjuk
a bandazskotelet korbetekerni a
koteleken... Az is felemel8, amikor
az ember sajat figyelmetlensége,
butasaga miatt véletleniil nem a

felesleges kotélvéget vagja le, ha-
nem azt, amit nem kellett volna...

De térjiink vissza a haj6 kotélzeteihez.
El6szor az allo kotélzetrdl néhany
szG6t. Mint a neve is mutatja, ezek a
kotelek nem mozgatnak sem vitor-
l&kat, sem vitorlarudakat. Feladatuk
az arbocok statikus merevitése.
Minden arbocelemet tdbb iranyban
is er@sitették, merevitették a felsé
végeknél rogzitett kotelekkel, kilén
a torzs, a derék és sudar részeken
egyarant. Mivel ezek nem mozog-
tak, de Iényeges volt, hogy tartosak
legyenek, ezért altaldban katrannyal
(szurokkal) impregnaltak 6ket, ezérta
szinuk sotétbarna volt. Ezzel szemben
amozgo kotélzet, vagy mas néven a
futokotélzet, nyers maradt — és szOkeés,
kenderszinik volt. Neviket altaldban
az elhelyezkedésikrél kaptak, s arrol,
hogy az arbdcokat milyen iranyban
merevitették. Az arbéc az égtajak
minden iranyabdl kaphatott terhelést,
ezért fontos volt, hogy azokat a kor
minden irdnya felé, 360°-ban tudjak
mereviteni.

Gyakorlatilag ezt harom f6 iranyua,
egymastol cca. 120°-0s eltéréssel
elhelyezett kotelekkel tudtdk megol-
dani. Els6nek vegytk az allo kotél-



zetek koziil az arbocok oldaliranyu
merevségét biztositd kotélzetet,
azaz az oldalkdteleket, vagy mas
néven a csarnakkoteleket. Ezek a
hajé tengelyére merblegesen, az
arbocokat oldalrol éré eréket voltak
hivatottak kivédeni. Ezeket altalaban
parosaval helyezték el, mégpedig
ugy, hogy a kotélszal kdzepére
hurokszer(i csatot készitettek, azt

tarcsak voltak. A fels6hoz er@si-
tették az oldalkotél végét, a kotél
horonyba fektetve, visszahajtva
és Osszebandazsolva a két ko-
télszalat. Az als6 macskafejet az
oldalparkanyhoz rogzitették legtobb
esetben, valamilyen kovacsolassal
készitett acélszerkezettel. A két
macskafejet igynevezett huzoszal
kototte 0ssze, ami az oldalkotél
vastagsaganak fele vagy harmada
volt. A hizoszalat megfelel6 sor-
rend szerint atvezették a lencsén
Iév6é harom-harom furaton és ezzel
feszitették meg az oldalkoteleket.
Lényeges volt, hogy a kengyelek
megfeszitése utan a macskafejek
egyenlé magassagban, mindkét
sorban vizszintesen alljanak. Az
oldalkételek épitése ezzel még
nincs befejezve, hiszen még csak
az arboctorzs merevitése késziilt el.
Folytatni kell az oldalkételek elhe-
lyezését a derékszar és a sudarszar
oromzatahoz is. Ezt (gy oldottak
meg, hogy az oldalkételek fels6
végénél, az arbockosarak alatt, az
egymassal szemben [év6 oldalko-
teleket vizszintesen 6sszekotottéek
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el6zetesen csatokkal lattak el. Ezt
elkészitették az arbocderéknél és
az arbocsudarnal egyarant. Ezeket
az als6 csarnakkotelekhez kapcso-
|6d6, a derékarboécokat merevitd
koteleket csatldcsarnak-kotélzetnek
szokas nevezni. A XIV-XV. szazad
folyaman alakult ki az a gyakorlat,
hogy az oldalkotélrendszerre spe-
cialis nyolcas alaki csomézassal,
vizszintesen ugynevezett hago-
szélakat kotottek fel. Ezek mindig
avizvonallal parhuzamosak voltak,
és a matrézok ezen kozlekedve
jutottak fel a vitorlakhoz. Amig ezt
nem alkalmaztak, addig kotélhag-
csokon kozlekedtek. A nagyobb
méret( hajokon, féleg a hadihajokon,
ezek mar nem voltak alkalmasak a
nagyszamu legénység gyors moz-
gatasara, igy alakult ki a hagoszalak
rendszere. Ezt a modellen is a fent
emlitett nyolcas csomdval kététtem
fel. Hogy egyenletes és szép legyen
amunkam, készitettem egy segéd-
letet magamnak. Fekete csikokat
rajzoltam egy kartonpapirra, olyan
tavolsagonként, mint a hagoszalak
tavolsaga volt. Ezt elhelyeztem az

Az arboc az egtijak minden iranyabodl kaphatott terhelest,
ezért fontos volt, hogy azokat a kor minden iranya fele,
360°-ban tudjak mereviteni.

rahaztédk az arb6coromra, s utdna
ezt a két kotelet levezették a hajo
oldalparkanyahoz, vagy egy oldalra
mindkett6ét, vagy egyiket a jobb,
masikat a bal oldalra. A Iényeg az,
hogy oldalanként is legalabb kettd,
de inkabb tébb — akar hét nyolc is
lehetett — kotél legyen elhelyezve.
Az oldalkételek alsé végeit feszitd
kengyelekkel (macskafejekkel)
fejezték be. Ezek két-két darab,
egyenként harom-harom furatot
tartalmazd, lencse alaku, élikdn
kotélhoronnyal kialakitott keményfa

az ugynevezett feszit6 kotelekkel.
Ezeket a kdtélcsomodpontokat
ugyanugy kezelték, mintha a hajo
oldalparkanyalenne, vagyis ehhez
erdsitették a kbvetkezé kengyelsor
macskafejeit, s ide er@sitették a
kovetkezé szint oldalkdteleinek
also végeit.

Aterebettarté harantkeresztfak vé-
geit atfartak, atvezették rajta a szélsé
koételeket, igy mintegy oldalirdnyu
kitAmasztét hasznalva, felvezették
a derékszar vagy sudarszar orma-
ra a kotél végét, melyeket szintén

oldalkotelek mogé, figyelve, hogy a
papiron |évé csikok parhuzamosak
legyenek a hajo vizvonalaval, majd
két kis csipesszel rogzitettem a
két széls6 oldalkttélhez. Ezutan
elkezdtem felkétozni a hagdszalakat
anyolcas csomdkkal, szépen sorja-
ban haladva, mindig a papiron l1évd
csikot kovetve. Ezzel az egyszer(
kis segitséggel szép, egyenletes
tavolsagu és egyenletes irdnyd ha-
I6rendszert kaptam. Megérte a sok
kiiszkddést, mert nagyon latvanyos
az eredmény.
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A masodik arbocozatot merevitd allé
kotélzet a farkdtél, vagy patrackotél.
Ez az egyik legfontosabb kotélzet,
mert a hajot hatulrol, a tat fel6l érkezd
jelent6s szélnyomast ezeknek kellett
felfogniuk. Mivel a hajésok legtébb
esetben hatszélben, vagy harom-
negyedes szélben vitorlaztak, ezért
szinte allandd terhelésnek voltak
kitéve. Kezdetben csak egy kotelet
hasznaltak, amit az 1/3-részénél
blokkban fejeztek be, s ezen a blok-
kon athuzott kotelet kototték le a hajo
két oldalan. Aztan a XVI. szazadtol
kezdve, akércsak az oldalkotelek, mar
a hajok mindkét oldalan megjelen-

tek az arb6cormoktol kozvetlenul a
hajo oldalparkanyaig, vagy a belsé
oldali vizmedergerendahoz levezet-
ve, mindig valamilyen kotélfeszit6
m(ihdz (csigasoros, acélorsads stb.)
csatlakoztatva.

Harmadjara, de nem utols6nak
kdvetkezik a tarcskotél. Ezek a hajé
tengelyével parhuzamos kételek,
s az arbécok hétra, a tat felé valo
hajlasat akadalyoztak meg. Ezek
az arbocok felsd végétdl az elbtte
lévé arbocok toveig, vagy also
harmadaig tartanak. Tehat példaul

P

a féarboctorzs felsd végétdl indul,

s az el6arboéctorzs alsé részéig,

tovéig tart. Felette van a féderékszar
fels6 végétdl induld és az el6arboc
derék tovéig tartd tarcskotél. Ez
ismétlédott szintenként felfelé és
hatrafelé egyarant.

iratlan tengerészszabalyok szerint
ezeknek a tarcskoteleknek lehetdség
szerint parhuzamosan — s6t, egyes
koteleknél a folytonossag latszatéat
keltve —kellett futniuk egymassal, ami-
nek gyakorlati jelent6sége nem volt,
de ahajosnép izlése ezt megkivanta.
Ezek voltak a haj6 legvastagabb ko-
telei, elérhették a 15-18 cm atmérot
is! Ezeknek — és minden mas allé
kotélzetnek —a végz&déseit specialis
végekkel, csatokkal lattak el. Ezek
elkészitése nagyon sok gyakorlast,
s a korabeli hajosok mesterségbeli
tudasat igényelték, mert 6k 6rdogi
Ugyességgel kezelték, fontdk, ban-
dazsoltak a kotélzet végeit.
Mindezeket a kitélzeteket elkészitet-
tem amodellen énis. Egyes része-
ket el6re az asztalon is el lehetett
késziteni, példaul az oldalkotelek
csatjait, a farkotelek és a tarcskote-
lek bandazsolt kitélvégeit. A tobbi
kotélvégzddést mar kbzvetlenll a
hajon kellett kialakitani, s bizony
sokszor kinlédtam, mire sikerilt
szépen megoldanom a koétél leko-
tését. Olyan is volt, hogy le kellett
vagnom, mert révid, vagy tilsagosan
cslnya lett a kdtés vége. Minden
ilyen esetbdl tanultam, s t6bbszor
mar nem kovettem el ugyanazt a
hibat. Mivel nem volt gyakorlatom a
modellépitésben, s hidba olvastam
az épitési utasitast, a szakkdnyve-
ket, olyan is el6fordult, hogy valamit
vissza kellett bontanom, mert rossz
volt az épités sorrendje, vagy rossz
helyen volt az egyik kétél egy masik
kotél elhelyezéséhez...

Az &ll6 kotélzetek felsorolasanél van
még néhany kotélzet, amelyet meg
kell emliteni. llyen péld4ul a vitorla-
rudakkal parhuzamosan elhelyezett,
s azokhoz rogzitett labalo kotelek.



Addig, amig a féarb6écokon csak
egy vitorla volt (kb. a XV. szdzad
elsé feléig), addig a vitorlakat ugy
kezelték, hogy a vitorlarudat az ejt6-
kotéllel olyan alacsonyra engedték,
hogy a legénység a fedélzeten allva
elérte a vitorladkat és végre tudtak
hajtani a szikséges feladatot.
Kés6bb a derék- és sudarvitorldk
bevetése utan ez mar nem mukoé-
dott, a vitorlak kezelését (bevonas,
felgdngyolés, kurtitas stb.) mind a
magasban kellett elvégezni, s ez
mar nagyon veszélyes volt. Ezért,
hogy biztosabban tudjanak mozogni
avitorlazaton, felszerelték a labalé
koteleket, melyeken allva, kiszva,
maszva kozelitették meg, s kezelték
avitorlazatot. Ez a munka nem volt
leanyalom, még a kikétében allva,
napsutotte, szélcsendes idében
sem. Gondoljunk bele: viharban,
es6ben, vagy fagyos idében, a him-
balédzé hajo felett, az oldalra akar
tiz métereket is kitér6 arbécokon,

vitorlarudakon kapaszkodva, felgén-
gyO0Ini és 6sszekotni a vitorlat, egész
embert kivano feladat volt! Ha valaki
hibazott, akkor az vagy a fedélzetre
zuhanva, haladlosan 6sszezlzta
magat, vagy a tengerbe esve lett a
habok martaléka. Visszafordulasra,
a csonak leeresztésére, a fuldoklo
mentésére gondolni sem lehetett
abban az idében! Az akkori hajosok
nagyon kemény legények voltak!

Szép sorban felszereltem az allé
kotélzet minden elemét a hajo-
modellemre, az oldalkoteleket, a
farkoteleket és a tarcskoteleket is.
El6Irél hatrafelé, s alulrol felfelé
haladva, mint a valésagos épités
sorén. Az 4ll6 kotélzet épitésével
szinkronban, ahogy azt az egyes
kotelek és arbocok igényelték, 6sz-
szeragasztottam az arbocelemeket
és az arbockosarak, terebek elemeit
is. Az oldalkotelek végeit lekdtdttem
az oldalparkanyhoz a feszit6ken-
gyelekkel, s a feszit6szalakkal
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Osszefliztem a macskafejeket is.
Figyeltem arra, hogy a koteleknek
nem kell ,peng@” feszesnek lennitk,
de azt a latszatot sem kelthetik, hogy
csak lazan lognak. Az oldalkotelekre
és a csatld csarnakokra felkétoztem
a hagoszalakat. Eljétt az id6, hogy
elkezdjem a mozgo, vagy futdkotélzet

és a vitorlazat épitését. m
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