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Leyat Hélica

A CSODALATOS
ROSSZ OTLET

Boros Eszter
okl. épitéstervezo-miivész

Az 1900-as évek és az ipari forradalom sok Gjitast jelentett az emberek sza-

mara. Ezek kozott van néhany furcsasag, ami sajnos a mérnoki zsenialitas

ellenére vakvaganyra futott. Ilyen a francia szarmazasu Marcel Leyat altal
tervezett Hélica légcsavaros auto is.



Arepllémérnok Marcel Leyat eredeti
Otlete az volt, hogy a replil6égépek-
nél jol ismert propellereket a varosi
autés kozlekedésbe is beépitse
— kihasznélva az aerodinamika
elényeit a nehezen korményozhaté
valtés autdkkal szemben.
Elképzelése szerint a propeller-
vezérelt autdk egyszeribben ira-
nyithatéak, kdnnyebbek, és emiatt
energiahatékonyabbak a benzines
motor hajtotta valtés tarsaiknal. Nagy
sllyt helyezett a formatervezésre is,
s hogy segitse a kbnnyebb Iégellen-
allast, a repll6gépek orr-részéhez
hasonlé format alakitott ki a jarmdinél.
Egy fontos momentum az auté
sulyanak csokkentése volt, ezért
sok aluminium alkatrészt hasznalt.
llyenek voltak példaul a sajat ter-
vezés(i aluminium keréktéarcsék és
az 6nhord6 vaz, igy az dsszsulyt
250-284 kg-on tudta tartani. A
hatalmas propeller fabol késziilt.
Ajarm(ivégul a gordg hélix (csavar,
spiral) sz6 mentén a Hélica nevet
kapta, a marketingelés soran azon-
ban Helicikliként is hirdették.

A Hélicat 1913-ban mutattak be
el6szor, majd 1919-ben megkezdték
agyartasat. Hivatalos adatok szerint
30 késziilt bel6le, amibél mintegy
25 darabot el is adtak. Leyat az
1921-es Périzsi Auté Show-n is részt
vett, ahol nagy érdeklédés dvezte a
jarmivét, azonban sosem talaltigazi
befektetékre, igy nagyban sosem
tudta elkezdeni a fejlesztést és a
gyartast. Ennek oka volt az is, hogy
minden elemet kézzel gyartottak,
ezért meglehet6sen lassu volt az
Osszedllitasa.

Lnaevan aszZTaLos

A motor Harley-Davidson J Model, V-twin, Iéghditéses, 1000cc, 18 hp (horsepower- l6er6)

Ennek ellenére a ,mend” jarmd,
amely megtestesitette a se-
bességet, a biztonsagot és az
eleganciat, régtén nagy népszer(-
ségnek drvendett az egyre inkabb

sebességobriltnek szamito parizsi
elit kdrében.

Marcel Leyat egészen 1926-ig
foglalkozott propeller altal hajtott
autok tervezésével és gyartdséaval.

A repuldmeérnok Marcel Leyat eredeti oOtlete az volt, hogy
a repuldégepeknél jol ismert propellereket a varosi autos
kozlekedésbe is beépitse — kihasznalva az aerodinamika
eldnyeit a nehezen kormanyozhato valtos autokkal

szemben.
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Lnaevan asZTaLos

Ezt a valtozatot az I. vilaghaboru el6tt készitette, az ablakaban olvashato is: 1er régiment d'artillerie, 42 éme bataillon, groupe de 120 (els6

tlizérségi ezred, 42. zaszloéalj, 120 f6s csoport).
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Leyat az 1921-es Parizsi Autd Show-n is részt vett, ahol nagy
erdeklédes ovezte a jarmuveét, azonban sosem talalt igazi
befektetdkre, igy nagyban sosem tudta elkezdeni a fejlesztést és

a gyartast.

Sajnos, id6kozben el6j6ttek a jarm
arnyoldalai is. Az aerodinamikai
tervezés lehetdvé tette, hogy az
akkori korban egészen extrém
mértékd sebességnek szamitd 80
km/h-val tudjon haladni a jarmd,
viszont a XX. szazadi Péarizs macs-
kakdves Utjain ez nem volt éppen
a legbiztonsagosabb. Emellett a
Hélica utasai azért sem részesiltek
igazan kellemes élményben, amikor
afurcsajarm(ibe betltek, mert tébb
probléma is akadt: az aranytalanul
nagy propeller jelentésen gatolta a
megfeleld latast, mig a jarm(i szabad
hatsé része jéforman félbe tudta

Az elsé értékesitésre szant verzio.



Sport verzié
s il (k)
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Szedan verzié

A Montlhéry-i versenypalyan 171 km/h éra sebességet eléré tipus 1927-ben.

L’laGYaR aszTtaLos

vagni azokat a gyanutlan jarokels-
ket, akik tal kbzel merészkedtek. A
kabeles hatsokerék-kormanyzas
a repulégépekéhez hasonlé volt,
ami idedlis arra, hogy a leveg6ben
nagy sebességgel vegyiink be
kanyarokat, viszont ez az utakon
teljes mértékben kivitelezhetetlen
volt, és ezdltal teljesen instabilla és
irAnyithatatlanna valt a jarmd, ezért
hamar megkapta az ,iranyithatatlan
gyilkologép” gunynevet. Nem melles-
leg a Hélica hangos zajt is csapott,
s a szélcsatorna-effektus hatésa
miatt 6riasi légaramlatot hozott létre
ajarm(i kozvetlen kdrnyezetében, igy
a sof6rulésnélis, ami kdzvetlenull a
propeller mogott volt.

A jarm( legnagyobb sebessége
171 km/h 6ra volt, amelyet 1927-ben
egy kisérlet soran ért el a Montlhéry-i
versenypalyan.

A Hélicabdl tobb variacio is késziilt.

A vilagon talan az utols6 darabot
az amerikai nashville-i Lane Motor
Muzeumban talaljuk. A taldlmany
akarmennyire is fura és alkalmatlan
volt a kbzlekedésre, olyan, az auto-
gyartasban jelent6s személyeket
inspiralt, mint Maybach.

Eredeti aruk a gumik nélkil a muaze-
um szerint 1919-ben 818 dollar volt,
amely 2009-ben 16195,00 (tizen-
hatezer szazkilencvenot) dollarnak
felelt meg. m

https://www.youtube.com/watch?-
v=vxHtmO7GLKM

Forras:

Liner.hu

Newatlas.com
Lanemotormuseum.org

helica.info
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