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Bujtor Istvan a Rabonban fedélzetén. (likebalaton.hu)

BALATONI LEGENDAK

Schlosser Matyas

Tél van. Nyugaton a fagyos reggel utan hdészallingézas varhato, talan dél-
utanra elvonul a csapadék. Keleten tobbfelé para, kod inditja a napot, mely-
hez zazmaralerakodas tarsulhat. A felh6k miatt varhatéan holnap sem latjuk
a napot, igy konnyen depresszidba siillyediink... Megvan a tél szépsége, ez
kétségtelen, de sokszor nagyon lehangolé tud lenni, féleg az iinnepi idészak
utan. Illyenkor, borongds és hideg idében jo felidézni a nyari emlékeket, ame-
lyek gyakran vizhez, vizparthoz kothetéek. Legyen az a Balaton, a Duna- vagy
Tisza-part, ,csak” egy helyi horgaszto vagy épp egzotikus orszag tengere.
Az biztosan allithatd, hogy az ilyen helyeken toltott ido csodalatos érzéseket
ad és utanozhatatlan élményekkel gazdagitja életiinket.

| SZAKMATORTENET

6



A legfrissebb kutatasok szerint ez
mind a fizikai, mind a mentalis egész-
ségink szempontjabdl igen el6nyos,
aviz hullamzasanak megnyugtaté
hangjat nem véletlenil valasztjak
mind a meditaciok, mind a relaxaci-
0s zenék alapjaul. Egészen biztos,
hogy a viz pozitiv hatast gyakorol
az egész csalad szamara, akar
tengerpartot, t6- vagy folyépartot,
vagy erdei patakot valasztunk a
nyaralds helyszinéil. A természet
kozelségét ezeken a helyeken bizto-
san megtaléljuk, megéljik. De mia
helyzet akkor, ha atermészet erejét
is meg kivanjuk tapasztalni? Netan
azt a szolgalatunkba is allitanank?
Erre a legjobb médszer a vitorla-
zas! Fogjuk vitorldba a szelet, és

A Balaton vizét szamos nevezetes hajo szelte az iddk soran,
es szell a mai napig is. A legnagyobb legendak soraban az els6
a meéltan hires, érdekes nevi Rabonban vitorlas.

vizsgaljuk meg faiparos szemmel a
magyar vitorlazas néhany izgalmas
mozzanatét!

Mint k6ztudott, a vitorlazasba gyor-
san bele lehet szerelmesedni, és a
legtobb esetben egy életen at tarté
szenvedély alakul ki a kezdeti kap-
csolatbdl. A vitorlazas szerelmesei
valészinlleg egyetértenek abban
is, hogy lehet éIni hajé nélkul, de
nem érdemes — Navigare neces-
se est — avagy — hajozni kell. De
hogyan kezd6dott? A vitorlazas
— mint sport — a 19. szdzad végén
valt népszer(ivé. Olyannyira, hogy
késb6bb olimpiai sportagga nétte ki
magat. A vilag orszagaiban sorra
alapitottak vitorlasegyesiileteket és
-klubokat. Magyarorszag is kovette

Lnaevan aszTaLos

a nemzetkozi trendeket, és a Ba-
latonon megjelentek a sport célra
hasznalt vitorlas hajok. Az elsd
versenyre 1882-ben kerilt sor, a
Balatoni Vitorlaz6 Egylet rendezé-
sében. Hamarosan a balatonfiredi
klubhaz lett a vitorlazas f6 kozpont-
ja, ezért sem véletlen, hogy a mai
napig Balatonfuredrdl startol el a
Kékszalag nevd tokeruld verseny.
A balatoni Kékszalag egy nemzetkozi
tavolsagi vitorlasverseny. Evente
megrendezésre kerll§ sportese-
mény, amelyen kdzel harmincféle
hajéosztalyban hirdetnek eredményt
az alapvet6en tira jellegl hajok
kozott. A Magyar Vitorlas Szovet-
ség altal kiirt gyorsasagi verseny
hagyomanyos Utvonala kézismert:

A Rabonban jelenlegi tulajdonosa igy fogalmaz: ,,Ez nem egy fréccsézbs hajo, hanem egy korhd, dolgos kezeket és fizikai erén-

létet kivand vitorlas, amin még aludni sem tul élvezetes, bar megoldhaté. Nem lakéhajénak, hanem versenyhajonak lett tervezve,

és vitorlazni vele nem csupan j6, hanem egészen klilénleges élményt ad.” (hajozas.hu)
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A Nemere Il. rekordja 57 évig élt, pedig
mar a kilencvenes években is vitorlaztak
a Balatonon a klasszikus cirkalénal sok-
kal gyorsabb, korszer(i anyagokbdl éplilt
hajok. A neve azért Nemere Il., mert
ugyanezen a néven mar létezett egy ma

is meglévé 40-es cirkald. (Leo Szabo)

Az 1944-ben épitett Nemere II. vitorlas cirkalo hétszer allt
rajthoz a balatoni Kékszalagon, és ez ebbdl 5 gydzelmet aratott.
Legfigyelemre méltdbb eredmeényét, 1955-6s 10 ora 40 perces
rekordjat 57 éven at nem tudtak tulszarnyalni.

Balatonfured — Balatonkenese — Si6-
fok — Keszthely — Balatonfuired. A
megtett tavolsag hossza légvonalban
mintegy 155 km. A tadvot motorhasz-
nalat és kikotés nélkil, maximum 48
ora alatt kell teljesiteni. Agyulovés
jelére a rajt Balatonfiireden reggel
kilenckor indul, majd a verseny a
té keleti medencéjében nagy ivl
korrel folytatodik. Bojakertiléssel
Balatonkenesénél, majd Si6foknal
valt irdnyt, majd onnan a tihanyi
szoroson at Keszthelyig navigalnak
a csapatok, aztan visszafordulnak
a hajok és elvitorlaznak a balaton-
furedi befutoig, ahol a célvonalat
a balatonfuredi kikotd elétt tlizik ki
szamukra.

Valaha az Atlanti-6ceanon leggyor-
sabban é&tkel6 hajé nyerte el a
Kékszalag cimet, melyet biszkén
viselhetett 4&rbdcén. A Titanic ka-
tasztrofajanak is egyik oka a Kéksza-
lag volt: az 5 nap 11 6ra 37 perces
atkelési rekord megddntése volt a

céljuk, amikor a hajo6t a legrovidebb,
de jéghegyekt6l hemzsegd északi
Gtvonalra iranyitottdk. A balatoni
sportvitorlasok jellegében ezt a tra-
diciét 4tvéve versenyeznek a dijért,
minden évben a Balatont kérbeha-
jézva. A verseny hagyomanyosan
azon a juliusi napon indul, amelyik
alegkozelebb esik a teliholdhoz. Ez
azért van igy, hogy a hajozokat a
telihold fénye segitse a navigacioban
az éjszaka is tarto kiizdelem soran.
A Kékszalag-versenyeknek a rajtja
leny(ig6z6 esemeény, a tbbb szaz
hajo egyszerre indul — feszil neki
a tavnak. A leggyorsabb hajok a
profi versenyz6kkel mér az indulés
napjan, a délutani érakban célba
is érnek.

A Balaton vizét szdmos nevezetes
haj6 szelte az id6k soran, és szeli a
mai napig is. A legnagyobb legendak
soraban az els6 a méltan hires,
érdekes nevli Rabonbén vitorlas. A
Rabonbant Hankdéczy (Benacsek)

Jend tervezte, aki Ujitasaval olyan
valtozast hozott a hajézasban,
mint amit a katamaranok megje-
lenése jelentett a sport szamara
a kozelmultban. Régen ugyanis
angol tipusu, fenéksulyos, gaffos
vitorlazatl hajok voltak a Balato-
non, melyek szélesek és rovidek
voltak, mindemellett technikailag
nehezebben vitorlazhatbak is. A
cirkdlék megjelenésével egészen Uj
tavlatok nyiltak meg a hajozasban
és aversenyzésben. Hankoczy (Be-
nacsek) hajotervezdként a balatoni
szélhez és hullamokhoz igazitotta
aterveket, a vitorlasok igy hossz,
keskeny, alacsony fedélzet(, ugyan-
akkor magas vitorlazattal rendelkezd
hajok lettek. Maga a klasszikus
cirkal6 versenyhajéosztaly (angolul
Square Metre Yacht vagy Skerry
Cruiser, németul Scharenkreuzer
vagy Schéarenkreuzer) Svédor-
szagbdl szarmazik, és leginkabb
a Balti-tengeren volt elterjedt, bar



néhany osztalyat Eurdépa tobbi
részén és az Egyesiilt Allamokban
is kedvelték. A vitorlas jacht tipusu
hajot altaldban fabdl, az tgynevezett
Square Metre Rule, azaz a hajoosz-
talyra vonatkoz6 szabalyok alapjan
készitették. A klasszikus cirkalok
kilénb6z6 osztalyai nem egy szab-
vanyterv alapjan készilnek, azaz
az azonos osztalyba tartozé hajok
kozel sem egyformak, de az azonos
szabalyoknak val6 megfelelés miatt
mind méretben, mind teljesitmény-
ben j6l 6sszehasonlithatéak. Tehat
a legtobb klasszikus cirkalé hosz-
szu, keskeny, alacsony fedélzetd,
magas vitorlazattal rendelkez6 és
kivétel nélkul lenylgozé latvanyt
nyUjté hajo. Ezekkel az (j tipusu
vitorldsokkal mar kisebb szélben is
gyorsan lehet haladni, mig a régebbi,
nehezebb hajékhoz erés hatszél
kellett. Es bizony a Rabonban az
a hires haj6, amely megnyerte az
els6 Kékszalag-versenyt 1934-ben,
tehat a recept mikodott. A Rabon-

ban késdébb arrdl is ismert lett, hogy
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évtizedeken keresztil Bujtor Istvan
Ult a kormanyéanal, a szinészlegenda
sokat tett a klasszikus favitorlasok
megmaradasaért, és a sportag ezen
aganak megujulaséért.

A mésik balatoni sztar nem mas,
minta Nemere Il.: a Balaton rekorder
zaszloshajoja. Az 1944-ben épitett
Nemere Il. vitorlas cirkalé hétszer
allt rajthoz a balatoni Kékszalagon,
és ez ebbdl 5 gy6zelmet aratott.
Legfigyelemre méltébb eredményét,
1955-0s 10 6ra 40 perces rekordjat
57 éven at nem tudtak tulszarnyal-
ni. A kilencvenes években partra
tett, leromlott allapotd hajét Lang
Rébert (a Lang Autbalkatrész Kift.
alapitdja) épitette Gjja az eredetivel
megegyezd formaban. 2000. julius
6-an bocsatottak Ujra vizre. Az6ta
Ujra minden évben részese a hagyo-
manyos tavolsagi vitorlasverseny-
nek, a balatoni Kékszalagnak. De
ne szaladjunk ennyire elére! Hogyan
élhettek tul fabol készilt vitorlasok
ilyen hosszu évtizedeket?

Igen optimista ember lehetett dr.

Lnaevan aszTtaLos

Markus Andor, ugyanis a masodik
vilaghabora alatt rendelte meg a
75-0s cirkaldt, az akkori kor egyik
legnagyobb, leggyorsabb vitorlasat,
méghozza a mar patinas Balaton-
furedi Hajogyartol. A tolgyfabdl
készilt vitorlas a vérg6zos id6ben:
1944-ben lett kész, de rendkivl
szerencsésen atvészelte a haborut:
a hajogyarat ugyanis elfoglaltédk a
szovjet csapatok! Ez nem hangzik
tal jol, magyaréazatot érdemel: az
események soran stratégiai jelen-
t6ségl Uzemként szigoru drizet
ald vetették a tertletet. Ebben a
helyzetben pedig az Uzemcsar-
nokokat nem bolygathatta senki,
és igy minden megmaradt, ez a
gyar, a kivételes helyzetének hala,
nem kertlt kifosztasra. Nemcsak a
Nemere II., hanem a 75-6s cirkalé
sorozat kévetkez6 tagjai, az akkor
félig kész allapotban lIév6 Big Boy
(ma Sirocco), és a Lillafured is itt
vészelte at ezt a nehéz idészakot.
Ezen 75-06s cirkalok (Scharenkre-
utzerek) épitését és tervezésétis a

A Kékszalag rendkiviil népszer(i esemény: akar 500—600 hajé is részt vesz a tokerilésen. (blikk.hu)

2022 JANUAR



LnaGYaR aszZTaLos

| SZAKMATORTENET

10

hajogyar akkori igazgatoja, Hanké-
czy Jend iranyitotta, de a konkrét
terveket Wagner Imre készitette el.
igy sziilettek koruk legkorszeriibb
versenyhajoi. A Kékszalagon térténd
indulasuk érdekes médon nem volt
magatol értet6d6, olyan kritikakat
kaptak, hogy tal nagyok, nem ille-
nek a balatoni hagyoményaihoz,
felforgatjak a mezényodket, széval
sokan ugy gondoltak, nem kellene
indulniuk a tokeruldn... Az érvek
és a hozzaallas allitélag kisérteties
hasonlésagot mutatott ahhoz a vi-
tdhoz, amely joval késébbi liberak
és egyéb modern hajok, példaul
Jfoil"-ok segitségével viz felett repul6,
tobbtest(, karbonszalas vitorlasok
megjelenésétis kisérte...Lehet, az
id6k valtoznak és az ember pedig
nem?

A kor ismert fiiredi vitorlazéjanak,
Németh Istvannak sikerilt attorést

hoznia, 6 akkor az Orszagos Tar-
sadalmi Vitorlas Szovetség elndke
volt, és javasolta, hogy a Nemerét be
kellene vonni a versenyzésbe. 1950-
t6l a hajot a Balatonfiredi Vasas
bérbe vette a tulajdonos csaladtol.
A bérleti dij egy, azaz mindéssze
egy forint volt, ami akkor sem ért tul
sokat, ez a szerz6dés inkabb csak
az erdltetett dllamositas elkerulésére
szolgalt, amolyan kiskapuként. Ez-
zel elindult a sikersztori: a Nemere
csapata aratott az 6tvenes években.
1951, 1953 és 1955-ben Németh
Istvan, 1957-ben Schmalz J6zsef
iranyitasaval gy6éztek a Kékszala-
gon. 1953-ban lassusagi rekorddal
lettek els6k: ekkor a széljarasnak
(pontosabban annak hianyanak)
héala, mintegy negyven 6éraig tartott
atokerilés. Az 1955-0s jeles évben
pedig az 57 éven at megddntetlen
10 6ra 40 perces id6rekordot érte

el Németh Istvan és csapata. Elké-
peszt6é szerencséjik volt, az erés
szél végig kedvez§ iranybdl fajt,
azaz éppen mikor a keszthelyi bojat
kerulték, akkor valtott iranyt, hogy
visszafelé is a tokéletes sz6gon
tudtak szaguldani nemes hajojukkal
egészen a célig.

1980-ban a Magyar Vitorlds Sz6-
vetség tulajdonaba kerilt a hajé.
Felujitottak, de éppen csak annyira,
hogy versenyrendez&ségi hajoként
m(iszakilag el tudja latni a feladatat.
Ezért még egy Kékszalag-gy6ze-
lem jutott erre a korszakra is: az
akkori szovetségi elnok, dr. Balogh
Gyorgy kormanyzasaval a Nemere
II. 1991-ben megosztva lett els6 a
német Giftzwerg nev(i Acros tipusu
vitorlassal. A furcsa dontés oka:
a németek nem az el8irt hajézasi
Gtvonalon haladtak, viszont el kell
ismerni: 6k futottak be els6ként. A

A harom testvérhajo: a Nemere Il., a Sirocco és a Lillafiired rendszerint vérre mend kiizdelmet

folytat a versenyeken. (aquamagazin.hu)



Korabeli ,charter” a Nemerével az '50-es
években. A kormanynal Németh Istvan,
az 6 keze alatt szliletett a legendas
rekord. A bajszot visel6 ur a nagypapam:
Schlosser Béla, aki abban az id6ben a
Flredi Hajogyar fémérndke volt.

(Nemere Il. Facebook-oldala)

kizaras pedig nem lett volna korrekt
megoldés, mert mint kiderult: a ver-
senyutasitas német forditasa nem
volt pontos. Ezen a versenyen az
elsé és a masodik befutd is meg-
kapta a gy6ztesnek jaré szalagot,
mely azéta is példatlan.

A hajé éallapota viszont folyama-
tosan romlott, 1998-ban mar nem
is kerilhetett vizre. A szbvetség-
nek sajnalatos médon nem volt
anyagi fedezete egy igényes és
alapos felUjitasra, ezért palyazatot,
arverést hirdettek: Lang Rébert
lett a hajo tulajdonosa. O a teljes
feldjitast azonnal el is indittatta a
szakmaban ismert Dob6 Pal-féle
Navalia-mdhelyben, a kivalo ha-
joacs, Cittel Lajos iranyitasaval.
Két év alatt mahagdnipalankokat,
teakfa fedélzetet, korszer(, de
hataséban klasszikus veretezést,
karbonéarbécot, bumot és termé-
szetesen vadonatqj vitorlazatot
kapott a hajé. Végre m(iszakilag
és esztétikailag is tokéletes lett a
Balaton zaszl6shajéja.

2000-ben tették Gjra vizre alegendas
Nemerét. Az igazi er6préba sem
varatott magara sokaig. Abban
az évben a Fehérszalag tékerilén
éjszaka hatalmas vihar csapott le
a tora. Tucatnyi hajé borult, tértek
az arbécok, szakadtak a vitorlak.
Nos, a Nemere Il. és legénysége
sok bajba jutotton segitett, majd
ezutan folytatta a versenyt, és a
mentés utan 14-r6l 26 fésre duzzadt
legénységgel az abszolut 6todik
helyen futott be.
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A Nemere |l. az6ta is versenyez — ott
van minden tokerilén. Természete-
sen legnagyobb ellenfelei a masik két
75-0s cirkald, a Sirocco és a Lillafured
is ott van szorosan mellette, melyek
ugyancsak Cittel Lajos keze nyoman
sziilettek Gjja. Vizre bocsatasuk utan
hetven évvel vitorlaznak egymas
ellen... Barmilyen tavolinak is t(inik,
de el6bb-utdbb Ujra lesz napsiités
€s j6 id6, ha lehet6ségiink lesz ra,
toltslink egy kis id6t a vizparton!
Amennyiben a Balatont valasztjuk,
és szerencsénk van, akkor talan
lathatjuk valamelyik legendat is
természetes kbzegében! m

Forrasok:
aguamagazin.hu/cittel-lajos-
a-reneszansz-ember
kekszalag.reblog.hu /Visy Laszl6
klasszikushajok.
hu/2019/02/08/a-nemere-ii-cirkalo-le-
gendas-tortenete/

mult-kor.hu

nemerecirkalo.hu
hu.wikipedia.org/wiki/

Hankéczy _Jené_(hajétervezd)
hu.wikipedia.org/wiki/Nemere_|I.
hu.wikipedia.org/wiki/
K%C3%A9kszalag
vitorlazasmagazin.hu/hajobemutatok/

legendas-hajok-1-a-rabonban
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