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A futo, vagy mozgo kotélzet épitésének elso lépésekent a vitorlakat kellett elke-
szitenem. A kithez adtak ugyan vitorlakat, de azokat semmiképpen sem akar-
tam felhasznalni, mivel sem az anyaguk, sem a kialakitasuk nem felelt meg az
elvarasaimnak. Mivel a korabeli hajosok a vitorlakat tobb egymashoz erdsitett
vaszoncsikbol varrtak ossze, a modellemen is ezt kellett valahogy jol bemutatni.

kapott vitorldk anyaga misza-
Alas selyemszer( volt, s a vitor-

lavarrasok imitalasat fekete
szaggatott csikokkal prébaltak bemu-
tatni... Ez elég silany. Ezért elsének
feleségemet, Zsuzsit kértem meg,
hogy keressen nekem valami olyan
finom anyagot, amit kénnyen tudnék
varrni, amely nem tul merev és nem
vastag, de mégis van némi tartasa.
Az 4gynemUihuzat pamutvéaszon
anyaga lett a legmegfelelébb. Nem
baj, ha kicsit hasznalt, s nem teljesen
hofehér, mert a valodi vitorldk sem
voltak vakitdéan fehérek. Kértem egy
pér oras tanfolyamot Zsuzsimtdl a
Naumann varrégép hasznélatdhoz, s
gyakorolni kezdtem a varrést. El6szor
a szegélyvarrast probéalgattam, utédna
az egyenes sima varrast is jol meg-
tanultam, mire sikerUlt egyenletes és
egyenes sorokat varrnom.
Amikor mér volt annyi gyakorlatom,
hogy el merjem kezdeni a vitorlak
varrasat, a kapott vitorlak alapjan
kiszabtam az 4gynemdvéaszonbdl, s
szépen korbeszegtem azokat. Utdna
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A varrasok elhelyezesehez tudni kell, hogy a trapez
alaku keresztvitorlak toldasa mindig fuggdleges,

a haromszog alaku hosszvitorlakon (gaff- vagy
tarcsvitorlakon) mindig a vitorla hatso szegélyével
parhuzamos tranyu.

- szintén a kapott mintak alapjan - a
megrajzolt toldasok helyét varrtam
meg, egyenes Oltésekkel. A varrasok
elhelyezéséhez tudni kell, hogy a
trapéz alaku keresztvitorldk toldasa
mindig fuggdleges, a hdromszog
alakd hosszvitorldkon (gaff- vagy
tarcsvitorlakon) mindig a vitorla hatsé
szegélyével parhuzamos irdnyu. Ter-
mészetesen ebben is, mint altalaban,
el6fordultak kivételek, de az alapsza-
bélyok az el6z6ekben emlitettek vol-
tak. Kicsit csaltam a varrasnal, mert a
szegélyezést Ugy készitettem el, hogy

a vitorla konturjat egy, a vitorlatol
nagyobb méretl vaszonra rajzoltam,
s a rajzot kdvetve varrtam meg a
szegbvarrast. Aztan utdlag, a varras
mentén korbevagtam a vasznat,
Ugyelve, hogy a szegécérnat sehol se
vagjam el... Talan egy darabot kellett
Ujra készitenem, mert félre futott a
varrasa. Miutan ezzel elkésziltem,
kovetkezett a vitorlavaszon-toldédsok
helyeinek a megvarrasa. Ez mar kicsit
konnyebb volt, mert egyszer( egy-
soros lancvarrassal tudtam imitaini
ezeket a tolddsokat, s ugyanezzel
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varrtam meg a vitorla toldatainak a
helyeit is. Minden egyes oltéssor ele-
jét és végét gondosan el kellett kotni,
hogy a késébbiek soran ne tudjon fel-
fesleni, kioldédni a varras. Ezt kdvette
egy lassabb és nehezebb munka. A
vitorlavasznak széléhez hozza kellett
varrnom egy ugynevezett kotélsze-
gélyt. Ez a valdsagban két darabbol
késziilt, egy a vitorla felsé élén, s

egy masik, amely két oldalt és alul
szegélyezte a vitorlat. Ezt a modellen
egy zsindrral oldottam meg, szépen
kézzel korbevarrva minden vitorlat,



egyenletes apro oOltésekkel, hozza-
fogva a beszegett vitorla éléhez,
széléhez a kotelet utdnzo zsineget.

A vitorlak also és felsd sarkaiban kis
hurkokat alakitottam ki, amelyeknek
a nyak részét kulon, vékony zsindrral
elkotottem. Ezeknek a hurkoknak ké-
sObb lesz szerepik, amikor felszerel-
juk a vitorlakat a vitorlarudakra, illetve
elhelyezzik a vitorldkat mozgatd
kotélzeteket. A sok varras kozben,
amikor mar kicsit rauntam az oltoge-
tésre, elkészitettem a vitorlarudakat
is. Ezek hasonldan késziiltek, mint az
arbocok, mert ezek sem egyenletes
vastagsaguak, hanem a véguk felé
egyenletesen vékonyodnak. Itt is,

az arbocoknal mar bevalt furégép/
csiszolépapir médszert alkalmazva
forméltam meg a vitorlarudakat. A
leghétso, a hajofarban 1évd szabalyta-
lan trapéz alaku, farvitorla (gaffvitorla)
mkodtetéséhez két vitorlarud is kell,
a fels¢ a gaffrid, az alsé a bumfa.
Mindkettének a végére réépitettem a
villa alaku tdmasztéfejeket, amellyel a
féarbocderékhoz tudnak tdmaszkod-
ni. Miutan készen voltam a vitorlakkal
és a vitorlarudakkal is, 6ssze kellett
.hazasitanom” éket.

Ez abbdl 4llt, hogy a vitorlak felsé
szegélyét hozza kellett erésiteni a
vitorlarudakhoz megfeleld vastag-
sagu kotéllel. Rogzitési pontonként
két-két gyrdit kell képezni a kotélbdl,
az elsdét csak a vitorlarud kordl, a
masodikat pedig ugy. hogy alul, a
vitorla szegélykotelét hozzafogjuk

a vitorlarudhoz. Az elsé gy(r( csak

a rudat fogja korbe. A kotél két

végét felll, a vitorlarud felsé részén
csomozassal kell rogziteni. Ezeket a
rogzité gylrlpérokat cca. 6-7 mm
tadvolsagonként kell megismételni

az arbdécerud egyik végétdl a masik vé-
géig. A kotozés eldtt a vitorlak felsd
sarkdban kialakitott kis flleket rako-
tottem a vitorlarudak végére, s utédna
készitettem el a rogzitéseket. Miutan
ezekkel is végeztem, elkezdhettem

a vitorlak felszerelését az arbdcokra.
A vitorldkat az arbécokhoz az un.
nyakléval fogattdk hozza. Ezek a
vitorldzas korszakaiban nagyon sokat
valtoztak, de a Iényeglik megmaradt.
Egy dupla, patké alaku kotelet kell
elképzelni, ahol a két patkd két 6ble
fogja korbe a figgbleges arbdcru-
dat a vitorlardd alatt és fol6tt, mig

a patkd két vége egy-egy élére alld
hurokban végzédik, melyekben 4t
van huzva vizszintesen a vitorlarud.
igy egy kereszt alaku kotést alkotnak.
Ha a nyakléarbécot 6leld kotél részeit
megfeszitették, akkor a vitorlarud
nem tudott lefelé és felfelé mozdul-
ni, csak elfordulni volt képes. Ha a
nyaklé feszitékotelét meglazitottak,
akkor az egész vitorlat a vitorlarud-
dal egyiitt le tudtdk engedni, vagy
feljebb tudtédk emelni. Ha lett volna
elég rutinom, akkor ezeket a nyaklo-
koteleket elkészithettem volna akkor,
amikor az arbécok még nincsenek
osszeszerelve, mert sokkal egy-
szerUlbb lett volna. Sajnos nem igy
tortént, s ezért elég sokat kiiszkdd-
tem, mire minden vitorla a helyére
kerdlt, mert szinte a levegében kellett
kialakitanom a kotélhurkok végeit,
természetesen bandéazsolassall A vi-
torlazat és a mozgo kotélzet épitését
alulrol felfelé, illetve a hajoorrtél a tat
felé haladva épitettem meg, ahogy
ezt a valésagban is készitették. Igy
elsének az orrarbéc keresztvitorlajat

szereltem fel az orrderékszar végére,
természetesen egy nyakld kialakita-
séval. Es most jtt el az ideje annak,
hogy elsoroljam a futd kotélzet fajtait
és rendeltetésiiket. Alapvetden két
nagy csoportba szokéas sorolni éket.
A vitorlarudakat mozgaté kotélzetek
az ejtékotelek, a karkotelek és a fordi-
tokotelek. Mint a nevik is mutatja, az
ejtékotelek a vitorlarudak fliggdéleges
mozgatésat, a karkotelek a vitorla-
rudak vizszintesbe vagy attol eltéré
irdnyba valé allitasat, mig a forditoko-
telek az arbdc kortli elforditast tették
lehetdvé, azért, hogy a vitorlak minél
inkabb a széliranyra merélegesen
tudjanak allni. A masik f8 csoportba
tartoznak a vitorlakat kezel6 kotelek.
Ezek a kivonokotelek (szarv- vagy
cslicsokkotél), a vitorldk alsé sarkai-
nak kivonaséra. A szélszarvkotelet az
also vitorlak szél oldali cslicskeinek
az elérevonasahoz (a f6- és eldvitor-
lakhoz) hasznaltak, a bevonodkaote-
lekkel a vitorlak alsé cslicskeit lehet
felhtzni az arbécrudhoz tdl erds szél,
vagy vihar esetén. Ezt segitette még
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Minden egyes mozgo kotél fedéelzetre torténd
levezetesenek megvoltak a szabalyal, s a kotelvegek
lekotesenek a helyel 1s meg voltak hatarozva.

a végbevono kotél és a segédbevond
kotél is. Az elébbi a vitorlak oldalso
szegélyeinek a felhizasat segitette,
mig az utébbi a szélesebb vitorlak
alsé szegélyének felhizasaban
segitett. A feszitékotelek a vitorlak
széloldali szegélyének elérehizéasat
biztositottak. A lehtdzokotelekkel a
hosszvitorlak (tarcs-, orr- és farvitor-
lak) bevonéasét lehetett elvégezni.
Ezen kivil még megemlitem a
fogaskoté és fogasfelvond koteleket,
melyekkel a vitorlakat lehetett kurtita-
ni, vagyis a szélnek feszilé fellletiiket
csokkenteni, valamint a nyaklokotelet,
amit mar az elézéekben ismertettem.

Ha belegondolunk, hogy kevés kivé-
teltdl eltekintve, ezek a kotelek mindig
parosaval - jobb és bal oldali kételek -
lettek felszerelve, akkor lathatjuk, hogy
egyetlen keresztvitorla kezeléséhez
legaldbb 16-18 kotélre volt sziikség,
amelyeknek a vastagsaga is eltérd
volt. Ezeknek a kezelhetéségéhez
szamtalan kotélcsigéara, csigasorokra
(blokkokra) volt sziikség, melyeket az
arbdcokon, vitorlarudakon, illetve az
allo kotélzeteken rogzitettek. Minden
egyes mozgo kotél fedélzetre torténd
levezetésének megvoltak a szabélyai,
s a kotélvégek lekdtésének a helyei is
meg voltak hatarozva. Ezek egy része
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a kotélfogd bakokhoz, mas résziik az
oldalparkanyok, vagy az arbdctovek
kotélfogd szegeihez voltak rogzitve,
specidlis hajos csomokkal, azért, hogy
biztonsagosan rogzitsék a koteleket,
de sziikség esetén gyorsan ki lehes-
sen oldani azokat. Ennek az irgalmat-
lan sok, elsé rdnézésre pokhaldszerd
kotélszovevénynek a modellen torténd
megépitése nem kis feladat! Meg

kell valasztanunk az egyes vitorla-
részlethez tartozo, hasznalni kivant
kotélvastagsagot, ki kell valasztanunk
a hasznalandd kotélcsigékat, a blokko-
kat imitald, alig buzaszem nagysagu,
modellcsigékat is. Ezekbdl is tobbféle



méretet tartalmazott a kit. Kissé lapi-
tott kialakitasuak, a lapitott oldalakon
korbefutd vékony arkot tartalmaznak,
mert ebbe az arokba kell elhelyezni a
csigat rogzité kotélvéget, kotélhurkot.
A csigat korbefogjuk a visszahaj-

tott kotéllel, s egy nagyon vékony
fonallal 6sszekotjuk a két kotélszalat,
kozvetlenll a csiga alatt. Tobbszor
korbetekerjik a vékony fonallal, végul
elkotjuk, s ragasztoval rogzitjik a fonal
végeit. Szdradas utan levagjuk a fonal
és a kotél felesleges végeit. Ezzel

a csiga rogzitésének még csak az
egyik végével végeztiink, a csigahoz
rogzitett kotél masik végét is be kell
fejeznlnk. Ez lehet egy kozvetlen, a
csiga mogotti hurok, vagy hosszab-
ban elvezetett kotél, melyet a kivant
elemhez, arbdéchoz, all6 kotélzethez,
vagy vitorlaridhoz stb. rogzitiink. A
modellcsigan a lapitassal ellentétes
oldalon furatokat alakitottak ki — egyet
vagy kettét. Ezeken a kis 0,7-0,8

!
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mm-es furatokon kell atflizni, dtvezetni
a mozgo kotélzetet, és a kotél végét
lekdtni a meghatarozott kotélszeghez.
Természetesen van olyan mozgd ko-
tél, amelyik tobb csigén - akar harom,
négy is lehet - keresztil atvezetve jut
el a fedélzetig. Olyan modellek eseté-
ben, amelyeknek a léptéke megenge-
di, lehet épitett csigakat, blokkokat is
késziteni, valddi oldallapok kozé foga-
tott, horonnyal ellatott csigatarcsakkal,
de ez mar a modellépités csucsal

A szdmtalan szimpla és dupla csiga
felkotése rengeteg idét igényelt.
Maganak a csiganak a rogzitése

és megfogasa volt az egyik 6
problémam. Ugy kellett rogziteni a
bandéazsolds soran, hogy a kotelet
korbe tudjam vezetni a csiga kordil,
s hogy uténa szabadon hozzaférjek
a két kotélvéghez, hogy korbeteker-
hessem a bandazsfonallal. Enhez a
munkéhoz kitalaltam és készitettem
egy kis segédszerszamot. Egy acél

Magyar Asztalos | 19 120221 februs

gombostt ldngon felmelegitve kila-
gyitottam annyira, hogy ,.L" alakura
meg tudjam hajlitani anélkil, hogy
eltorjon. A gombostU fejes részét
egy vékony rézlemezbdl visszahajli-
tott lemezcsik kozé fogattam, s a kis
asztali satummal 0sszeszoritottam
annyira, hogy rogzitette a gombos-
t0t. A lemezcsikot vizszintesen a
satuba fogva, az ,L" alaki gombos-
10 fej nélkili vége fliggdlegesen,
felfelé allt. Erre rahuzva a csigat a
kotélfuratan keresztil, a csiga nem
tudott mar elmozdulnil Kényelme-
sen hozzafértem a kotozésekhez,

és a kész, bandazsolt csigat felfelé
huzva, le lehet venni a tdrél. Ezen
kis segitség nélkil még most is a
csigakat bandazsolnam... m
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