TOP 10 ELEKTROMOS
HASZONGEPJARMU

akar asztalos vallalkozasoknak is

Lauké Zoltan

Osszegytjtottink 10 olyan elektromos haszongépjarmuvet, amelyek egy asz-

talos vallalkozas hétkoznapjaiban is megallnak a helyuket. A legtobb gyartonal

az elektromos autok kialakitasa €s merete nem tér el a dizel vagy benzines

uzemu valtozathoz képest, igy amelyekrdl most irunk, mar eleve ismerdsek

lehetnek. Azonban bemutatunk olyan automarkakat is, amelyek az elektromos
autok elterjedése miatt szulettek meg.

Egy aruszallité gépjarmd az asztalos
véllalkozasok életében elengedhe-

tetlen eszkdz. Mindegy, hogy kisebb,

kozepes, vagy épp nagyobb méretd,
ponyvas vagy dobozos, belséégésl
vagy elektromos meghajtasu, az
alapanyagot be kell szereznink,
valamint a kész terméket ki kell
széllitanunk. Ehhez sziikségiink

van egy megbizhato és strapabird
haszongépjarmdre, amelynek jo, ha
a fenntartasa is a lehetd legalacso-
nyabb. Az elektromos személyautdk
szama folyamatosan novekszik,

ezekre az autdkra igényelhetiink
allami tAmogatast. Az elektromos
haszongépjarmdveknél nem latni
akkora eladdsokat, mint az elébb
emlitett személyautoknadl, itt az allami
tdmogatds hulldmzdé. Egyik évben
van lehetdség péalyazni, a kbvetkezd
évben mar nem. Az tény, hogy az

EU 2035-t8l szeretné betiltani az Uj
benzin-, dizel- és hibridhajtasu autok
arusitasat, azutan csak a teljesen
elektromos meghajtasu autdkat lehet
majd forgalomba helyezni. Az Eurd-
pai Autogyartdok Szovetsége (ACEA)
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minderre Ugy reagélt, hogy szerintiik
ez a cél rendkiviil ambicidzus, dm
nehezen tarthatd, hiszen bizonyos
alapanyagokbdl hidny van, s a
toltéhaldzat is rendkivil fejletlen. Az
EU-ban ma minddssze 307 ezer t6l-
tépont mUkadik, s ezek fele Németor-
szagban és Hollandidban - olvashaté
az Automobilwoche.de hirportélon.
Tobben belatjak, hogy egyeldre ezen
a téren docogds a helyzet, de akkor
miért is foglalkozunk most ezzel?
Szikségink van egyaltalan elektro-
mos meghajtasu jarmure? Megéri



befektetni egy villanyos teherautéba?
Rengeteg érv és ellenérv allithatod
szemben az elektromos autok terén.
Nem gondolom, hogy a Magyar Asz-
talos hasabjain mélyrehatd elemzést
kell végezni a ttémaban, de azért
roviden nézziink meg néhany konkrét
tényt az elektromos haszongépjarmu-
vek vilagabol.

MEGERI?

Szakmai oldalrél egyontetlien az az
allaspont, hogy jelenleg azoknak a
vallalkozgsoknak éri meg beruhazni
elektromos teherautéba, amelyek
elsésorban nagyobb agglomerécién
beliil szolgaltatnak: azon a telepiilé-
sen, ahol a cég telephelye is talalhaté
és annak kdzvetlen kornyezetében.
Az itt felsorolt elektromos jarmivek
atlagosan 200 km-t tudnak meg-
tenni. A fentebb leirtak tudataban
egyébként ugy lesz kerek a torténet,
ha az elektromos auténk mellé
telepitiink napelemet is. igy kells-
képpen zolden és gazdasdgosan
tudjuk tolteni az autd akkumulatorat.
Ami itt a legelrettentébb, az maga

a beruhazasi koltség. Jelenleg igen
magas arakon tudunk hozzajutni az
alédbbi elektromos gépjarmivekhez
és a napelem telepitése is igen
magas beruhazasi koltségekkel jar.
Viszont, ha ezek megvannak, akkor
kezd6dhet a sporolas - és egy szebb,
kornyezettudatosabb vildg a céges
kocsikazasban. Amennyiben rendel-
keziink napelemmel és arrdl toltjik a
gépjarmdiviinket, nem kérdés, hogy
gazdasagosabban jovink ki, mint ha
mondjuk piaci &ras dizelt tankolnank.
Az elmdlt hdnapokban lattunk arra

is példat, hogy a benzinkutakon nem
tudtak bennlinket kiszolgalni, vagy
csak limitalt mennyiségl lizemanyag-
gal. Ennek az allapotnak a tartds
fennmaradésa nyilvan totdlis gazda-
s&gi csddot jelentene, ezt senki nem
hidnyolja, &m ha vannak is fennaka-
dasok a kutakon, az elektromos au-
tonkkal siméan furikdzhatunk, hiszen
reggel vettik le a sajat napelem-par-
kunkrol toltott autdnkat. Az biztos,
hogy ezekre az autdkra nem vonatko-
zik a szmogriadd alatti korlatozas és
a legtdbb varosban a zoldrendszam-
mal ingyenesen parkolhatunk. Ahogy
a bevezetdben is irtam, az elektro-

mos véltozatok méretei nem térnek
el a bels¢égésli véltozataihoz képest,
igy egy Transittal ugyanugy szallit-
hatjuk lapszabaszattél az alapanya-
gainkat, majd utana a kész konyhat
- legjobb esetben egy fuvarral - az
Ugyfélhez. A maximalis teherbirasra
viszont érdemes odafigyelni, mert a
legtobb esetben ahogy né a raktér és
az akkupakk mérete, Ugy csokken a
széllithatd maximalis suly. Nyilvan a
plusz terhet is cipelni kell és ilyen-
kor ezzel a tébblettel is kalkulalnak.
Ezekben az autdkban tébb kényelmi
és technikai funkcio is kényezteti a

Ford e-Transit
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hasznalojat. Egy helyszini szerelés so-
ran, ahol még esetleg nem épitettek
ki elektromos vételezési lehetéséget,
ott jol johet az E-transit Pro Power
Onboard opcid, amivel hozzajutunk

a raktérben 2, az utastérben 1 darab
220V-os aljzathoz. Nézzlink tovabbi
adatokat a top 10-es, elektromos
haszongépjarmuvek listarol!

FORD E-TRANSIT
Raktér: 9,6-156,1 m? (tobbféle kivitel)

Teherbiras: maximalis 1616 kg (kivi-
teltél fligg)

VALLALKOZAS




A Ford E-Transit esetében ugy sike-
rilt megoldani az akkumulatorcso-
mag elhelyezését, hogy a hasznos
raktér nem valtozott. A 68 kW-os
akkucsomag a padldlemezben kapott
helyet, amelynél sok hely felsza-
badult az egyszerlbb és kevesebb
alkatrészt tartalmazo elektromos
meghajtasu technika miatt, illetve
természetesen az Uzemanyag tank
hianya miatt. Ezzel a kapacitassal
WLTP szerint 300 kilométer folotti
hatoétav tehetd meg. llyen hatétavval
feltételezhetd, hogy a varosi kiszalli-
t4dsok napi szinten megoldhatok, igy
éjszaka a telephelyen munkaidé-ki-
esés nélkil tolthetd Ujra a jarmud. A
raktérben 2, az utastérben 1 darab
220V-os aljzatot is elhelyeztek,
amely a Pro Power Onboard opcid
néven fut. Ezek a kimenetek a 68
kW-os akkubdl téplalkoznak és akéar
2,3 kW -ot is képesek szolgaltatni
barmilyen eszkoz részére, amire szik-
sége van a felhasznalonak. A toltés-
hez szlikséges csatlakozé stilusosan
a jarmU orréara kerdlt, igy ha tolteni
kell, akkor a Ford logo alatti ajtocskéat
kell kihajtani a mdvelet megkezdé-
séhez. 11,2 kW-os toltével 8,2 éra
alatt, 115 kW-os gyorstoltével pedig
34 perc alatt tolthetd fel az akksi-

ja. Felsorolni is nehéz, milyen sok
kiviteloen fog készllni az elektromos
Transit. A zérd emisszids hajtaslanc
irdnt érdeklédék zart-, illetve dupla-
kabinos aruszalliték, valamint 6njard
alvézas kivitelek kozul valaszthatnak.
Az elektromos Transit haromféle

hosszal és kétféle tetémagassaggal
valaszthaté. Raktere 9,5 és 15,1
kobméter kdzott véltozhat, s akar
1616 kg rakomanyt is széllithat. Az
L3H3-as 5918 mm hosszu és 2670
mm magas, mig az L3H2-es dupla-
kabinos varidns ugyanilyen hosszu,
csak 23,9 centivel alacsonyabb.

Az L3H3-as lemezelt furgon 12,4
kobméteres raktérrel rendelkezik, ami
4 darab euro raklap fogadaséat teszi
lehetévé. A modell mozgatasaért
430 Nm nyomatékkal rendelkezé vil-
lanymotor felel, amit a hatsé kerekek
kozé épitettek be. Ez az elektromotor
kétféle teljesitményszinten - 183
l6er6 (136 kW) és 269 1éerd (198
kW) - érheté el.

FIAT E-DUCATO

Raktér: 10-17 m?® (t6bbféle kivitel)
Teherbiras: maximalis 1900 kg (kivi-
teltdl figg)

Az Uj eDucato kétféle - 3450 mm,
4035 mm - tengelytavolsaggal
készl, ennek megfeleléen minimum
10, illetve maximum 17 kobméteres
raktérrel rendelkezhet. Ez Iényegében
megegyezik a dizeles varianséval,

ami annak koszonhetd, hogy sikertilt
az akkumulatorokat a raktér padldja
ala beépiteni. Az elektromos Ducato
akkumulatoregységeinek elrendezése
optimalis és rendkivili modularitast ki-
néalnak, kdszonhetben a celldk modern
felépitésének. A 47 kWh-as, harom
modulbdl allé akkumulétorral 235 km

hatotavot igérnek, mig az 5 modulos
akkumulatorral szerelt verzidban,
amely egyébként méar 79 kWh kapa-
citdsu, 370 km maximadlis hatétévot.
Ezek az értékek a régi és erésen tulzd
NEDC szerint értenddk, azaz a villanyos
haszongépjarmU hatotavjat tekintve
inkabb csak a varosi és agglomeréacios
feladatokra megfelelé, mér csak azért
is, mert az aksik védelme érdekében a
végsebességet is 100 km/h-ra korla-
tozta a Fiat. Tolteni lehet AC-n és DC-n
is, elébbin alapjaraton 7, opcionalisan
11, vagy 22 kW-on, utébbin pedig
maximalisan 50 kW-os teljesitmény
érhetd el a villamtoltdn, ami a kisebbik
aksis véltozatot egy éranal is révidebb
idé alatt 80 szazalékra t6lti. Az eDuca-
to terhelhetdsége értelemszerlien az
akkumulatorok sulyatol figg, igy nem
feltétlentl a hosszabb valtozatot lehet
majd jobban megpakolni. A legki-
sebb teherbirdssal ugyanis a 4035
mm tengelytavval és 17 kbbméteres
rakter(i valtozat rendelkezik (690 kg),
mig a legjobban terhelhetd valtozatnak
a 11,5 kobméteres rakter(i és 3450
mm-es tengelytavolsagu eDucato
tekinthetd. A jelentds kiilonbség abban
rejlik, hogy elébbit 79 kWh, utébbit
pedig a 47 kWh kapacitasu akkumu-
l&torral szerelik. Valamennyi eDucato
egységesen ugyanazzal a villanymo-
torral készul, ami 280 newtonméteres
forgatonyomatékkal és 90 kW-os (122
|6erds) maximalis teljesitménnyel ren-
delkezik. Ezzel a Ducato all6 helyzetbdl
5 mésodperc alatt gyorsul fel 50 km/
oOréra.

Flat E-Ducato



RENAULT MASTER E-TECH

Raktér: 8-22 m?® (tobbféle kivitel)
Teherbiras: Az alabbi adatok az
els6kerék-meghajtasu furgonokra
vonatkoznak

S s | s | se

LTH1, 8m? raktér 1877 kg
L2H3, 12,3 m? raktér -
L3H3 14,8 m? raktér -

A Master ZE. tobb méretben is elérhe-
18, illetve tobb kialakitasban is: furgon,
padldlemezes alvaz, szimplakabinos
alvaz. A rakodotér nagysaga is igen
sokszind, hiszen 8 m3-t6l egészen 22
me-ig varialhatd. A Master Z.E-nek
valds hasznalati kortilmények kozott

a Z.E. 33 (33 kWh) akkumulatornak
koszonhetéen 120 km a tényleges
hatétavja. Az 57 kW teljesitményl
motor 225 Nm-es forgatonyomatékkal
biztositja a dinamikus kozlekedés lehe-
t16ségét. Szamos fedélzeti technoldgia,
példaul a fékenergia visszanyerd rend-
szer (a vontatd akkumulator minden
alkalommal tolt, amikor leemeljik a
labunkat a gazpedalrdl vagy lenyomjuk
a fékpedalt), vagy az Eco mod (kevésbé
dinamikus gyorsulas és a 80 km/h-

ra korlatozott maximalis sebesség)
lehetdve teszik a jarmd hatotavjanak
optimalizalasat. A Wallbox 32 A/7 kW
fali t0ltének koszonhetéen a Master

Z E. hat 6ran belll teljesen feltolthetd.
A konnyen hozzaférhetd toltéaljzat
fedele a fiilke jobb oldalan talalhato. Az
R-LINK Evolution multimédia rend-

szeren keresztil elérheté Z.E. Trip2

alkalmazasnak koszonhetéen a Master

Z.E. folyamatosan kapcsolatban all a
kornyezetével. Az alkalmazas segitsé-

gével konnyedén megtalélhatja a kdzeli
toltépontokat, illetve figyelemmel kisér-

1877 kg 1877 kg
1304 kg 1504 kg
- 1427 kg

heti a jArmU megmaradt hatétéavjat.
CITROEN E-JUMPER

Raktér: 8-17 m? (tobbféle kivitel)
Teherbiras: maximalis 1890 kg (kivi-

teltél figg)

Az elekromos Citroén e-Jumper
hasznos térfogata 8 és 17 m® kozott

Citroén E- Jumper
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Renault Master E-Tech

mozog. Az akkumulatorok elhe-
lyezése nem befolyasolja a raktér
méretét. A hasznos terhelés egyes
valtozatokon az 1890 kilogrammot is
elérheti. A Citroén e-Jumper huszfé-
le karosszériavaltozatban |étezik.
Furgonok LTH1-L4H3 méretben,
alvaz-kabin véltozatok L2S-L4 méret-
ben, alvaz-duplakabin, padldlemezes
alvaz-kabin. A kataldogusban szerepld
értékek alapjan, akar 340 km-es ha-
tétavot igérnek 70 kWh akkumulator
esetében. 37 kWh-s akkumulatorral
szerelt verzioknal 200 km tavolsagot
jelol meg a gyartd. Otthoni vagy
munkahelyi t6ltés esetén a 100
%-0s akkumulatorszint eléréséhez
szilkséges id6: 22 kW-os Wallbox
hasznélataval 5-9 6éra, mig 7 kW-os
Wiallboxal 6-12 éra. Az elektromos
motor 96 kW-os (120 LE), 260 Nm
nyomatékkal. Maximéalis sebessége
110 km/h.

VALLALKOZAS




Peugeot E-Boxer

PEUGEOT E-BOXER

Raktér: 8-17 m? (tobbféle kivitel)
Teherbiras: maximalis 1890 kg (kivi-
teltdl figg)

A nulla helyi kibocsatasu tehergépjar-
mUvek hianya mar egyetlen keres-
kedelmi véllalat szdmara sem lehet
kifogas a flotta elektromositasa ellen,
hiszen sorban mutatkoznak be a
hagyomanyos jarmdvek tisztan elekt-
romos valtozatai, melyek tokéletesen
hasznélhatok minden varosi és varos
kornyéki aruszallitasi feladatra. A
Peugeot e-Boxer a legujabb opcid az
elektromosra valo véltasra, amivel a
vasarlok nemcsak dijmentes belépési
lehetéséget kapnak a telepulések
tiszta zonaként megjeldlt kbzpontja-
iba, mikozben az Gzemanyagon és

a karbantartason is pénzt spoérol-
hatnak, hanem még csomagtérben
sem szenvednek hianyt a belséégési
motoros véltozatokhoz képest. Az
elektromos furgonhoz két akkuméret
kozUl valaszthatnak a vasarlok: 37
kWh és 70 kWh, az elébbi 200, az
utdbbi korulbeltl 340 kilométeres
hatétavot ad az e-Boxernek a WLTP
szerint. A széllitani kivant arutol flig-
gben négyféle hosszban és haromfé-
le magassagban rendelhetd az autd.
A raktér mérete 8 és 17 kbbméter
kozott alakul, mig a hasznos teher
1890 kildn tetbzik, mindez természe-
tesen fligg attél, hogy mekkora aksit
cipel magaval a jarmu. A zart rakter(

Opel Movano-E

furgonon kivil mas formékban is
munkaba lehet éllitani az e-Boxert,
példaul kabinos vagy duplakabinos
alvazként. A villanymotor teljesitmé-
nye 90 kW (122 léer6) 260 Nm
forgatényomatékkal és 110 km/h-ra
limitalt végsebességgel. A kisebbik
aksi 6 ¢ra alatt gond nélkil teletol-
tédik a 7 kW-os egyfazisu fedélzeti
t6ltével, a nagyobb aksihoz viszont
mar szikség lehet az autd 22 kW-os
haromfazisu fedélzeti toltdjére és a
megfeleld fali toltéberendezésre, ha
nem szeretnénk 12 érat varni a tol-
tésre. Az e-Boxer az egyenarammal is
boldogul, ilyen toltéoszlopra csat-
lakoztatva a teljesitmény 50 kW-ig
emelkedhet.

OPEL MOVANO-E
Raktér: akar 17 m? (tobbféle kivitel)

Teherbirds: maximalis 2100 kg (kivi-
teltél figg)
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Az Uj Movano modern, U; stilusa
komoly benyomast kelt, s a mar
legendés funkcionalitast professziona-
lis megjelenéssel és érzéssel egésziti
ki. Az Uj Movano tagas belsé tere
rendkivil funkciondlis, ugyanakkor
kényelmes munkakdrnyezetet biztosit.
Sokoldalt mobiliroda, fejlett digitalis
okosauté-funkciokkal az OpelConnect
rendszeren keresztll. A személyszal-
lit6 furgonban elol harom 6 fér el,
hatul tovabbi négy. Az Uj Opel Mova-
no négy kilonbdzé hosszusagu és
harom kilonb6zé magassagu karosz-
szériatipust kinal kétféle valtozatban:
Panel Van, Crew Van, Chassis
Cab, Chassis Crew cab, Chassis
Cowl és Platform Cab
gyarilag atalakitott lenyithatd
oldalfalu és billencs modellek
négy 0ssztomeg valtozat: 3,0 t,
3.3t3btés4,0t
Az Opel Movano raktere kategori-
ajdban a legjobbak kozé tartozik,
a szélesre nyild ajtokon keresztll
kdnnyen hozzaférhetd és akar 17
m? Urtartalmat biztosit. Az akér 6t
EUR-raklapnak is helyet adé Movanot
konfiguralhatja a maximalis kapa-
citas eléréséhez, a jobb hozzaférés
érdekében minden modellt egészen
a tetévonalig rakodhat. Mindezt
maximalis biztonsag mellett a padlé-
és az oldalsé véddéburkolatnak (kilon
rendelhetd) koszonhetéen. Négyféle
0ssztomeg valtozatban kaphato:
3000 kg, 3300 kg, 3500 kg és
4000 kg. Akar 2100 kg teherbiras
és 3000 kg vontathaté tomeg.



Mercedes Esprinter
MERCEDES ESPRINTER

Raktér: akar 11 m® (tobbféle kivitel)
Teherbiras: maximalis 1010 kg (35
kWh akkumulatornal)

A Combined Charging Systemnek
(CCS) koszonhetden az eSprinter
nem vélogatds a toltéoszlopok és
wallboxok terén: legfeljebb 7,4 kW-
tal és valtéarammal (AC) éppugy
t6lthetd, mint legfeljebb 20 kW-tal
és egyenarammal (DC). Az opcioné-
lis, legfeljebb 80 kW-os egyenaramu
toltési teljesitménnyel a szériafelsze-
reltséghez tartozé nagyfesziltségl
akkumulator (35 kWh) mind&ssze
20 perc alatt feltéltheté 10-rél

80 szazalékra egy DC-gyorstoltd
allomason. A toltéshez a toltékabel
CCS-csatlakozoéjat egyszerlien csat-
lakoztassa a CCS-t61t6 csatlakozéhoz
(Combo 2) a hitéracsban. Ha nem
all rendelkezésre wallbox vagy tol-
téallomas, az akkumulator a haztar-
t4si haldzatrél is feltolthetd. Az elekt-
romos meghajtasi Mercedes-Benz
kishaszonjarmuvek hasonlé jarmuU-
és torésteszteket teljesitenek, mint
egy belsé égésli motoros gépkocsi.
Ezért a biztonsag terén a példamuta-
té Mercedes-Benz szinvonalat képvi-
selik. A hajtaslanc, a nagyfesziltségu

akkumulator és a nagyfesziiltségU
vezetékek védetten a vazba vannak
agyazva. Ezen tulmenden egy védoé-
lemez is védi az akkumulator-rend-
szert alulrdl a sérilésektél. Minden
nagyfesziltségl vezeték igényes
szigetelést kapott. Ha az tUtkdzésér-
zékel6k sulyos balesetet jeleznek,

a gépkocsi azonnal automatikusan
feszlltségmentesitddik. Az eSprin-
ter nagyvonald, 11 m3-es rakteret
kindl. Kizarélag standard hosszban
(A2). magas tetével rendelhetd. A
helykinalatot az elektromos meg-
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hajtds semmilyen formaban sem
korlatozza. Az akkumulator méretétdl
fliggéen a hasznos terhelés 1010
kg (35 kWh hasznélhatd akkumu-
latorkapacitasnal) és 856 kg kozott
valtozik (47 kWh). Az eSprinterhez
is valaszthatdk olyan felszereltségek,
amelyekkel kényelmesebben és biz-
tonsdgosabban hasznalhato a raktér.
Az eSprinter hajtasarél 116 loerés
(85 kW) villanymotor gondoskodik,
amely a hagyomanyos eréforras
helyére, a jArm( motorhazaba kerdilt
beépitésre.

VALLALKOZAS



Iveco Daily Electric
IVECO DAILY ELECTRIC

Raktér: akar 7-17 m® (tobbféle
kivitel)

Teherbiras: maximalis 2020 kg
(kiviteltdl fugg)

Az elsd elektromos hajtadsu DAILY
1986-ban gordult le a gyartdsorrol,
igy az IVECO joggal tartja magat
ezen alternativ hajtdsmaod egyik
uttoréjének. Az Iveco Daily Electric
egy teljes, harom jarmdtipusbol
(furgon, fllkés alvaz és kombi
véltozatokbdl) all6 jarmcsalad-

ba tartozik. A csalad tagjai két
kilonbozé 6ssztomegli - 3,5 t
szimplakerekes (Daily 35 S) és 5,2

t duplakerekes (Daily 50 C) - vélto-
zatban kaphatdk, maximalis hasznos
terheléslik 2,958 tonna is lehet, a
tengelytavok pedig 3000-t6l 4350
mm-ig rendelhetdk. A furgonvaltoza-
tok 7-17 kobméteres raktérfogatu
vélasztékban allnak rendelkezésre. A
Daily 50C hatétavja 3 aksival 100,
4 aksival 130 kilométer lehet, teljes
terheléssel. Az akar hdrom akku-
mulatormodullal és az Gj EcoPower
moddal elldtott rugalmas konfigura-
ciés lehetéségeknek kdszonhetden
a Daily Electric hatétavolsaga akar
200 km is lehet varosi hasznélatra.
A teljesen Ujrahasznosithaté akku-
mulatorok teszik a Daily Electricet
kategoridjanak legfenntarthatdbb

Cenntro Logistar 200 Van
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jarmuvévé. A szabadalmaztatott IVE-
CO t6ltési mod rendszerrel barmikor,
barhol toltheti a Daily Electricet. Egy
gyorstolté alloméason keresztll mar
2 6ra mulva Ujraindulhat! Az akéar
harom akkumulatormodullal és az Uj
EcoPower maéddal ellatott rugalmas
konfiguracios lehetéségeknek ko-
szonhetéen a Daily Electric hatdta-
volsaga akar 200 km is lehet varosi
hasznalatra. A TomTom Bridge for
the Daily Electric a TomTom®® és
az IVECO kozos fejlesztése, amely

a professzionalis jarmdvezeték és
felhasznaldk szdmaéra az igényeikre
szabott megoldast kinal. A md-
szerfal félig integralt interfésze a
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rogzitett rendszer kényelmét és a
levehetd termindl rugalmasséagat
kinalja.

CENNTRO LOGISTAR 200 VAN

Raktér: 4,7 m®
Teherbiras: 1010 kg

A Cenntro néhany éves kinai au-
togyartoként a kishaszonjarmuvek
piacéra 6sszpontosit. Az elérhet6 6t
modellcsaladbdl elészor a Logistar
200 jelent meg hazénkban. A Cennt-
ro Logistar 200 Van 4421 mm hosz-
szU, 1677 mm széles és 1902 mm
magas aruszallitd 4,7 m3-es raktérrel
rendelkezik. A 3050 mm-es tengely-
tavd jarmu onsulya 1410 kg, igy akéar
1010 kg aruval is megterhelheté. A
Logistar 200 utaskabinja ugyan csak
két fének biztosit helyet, de nekik bé-
ségesen. Bar a jarmU kialakitasanal a
cél az egyszerlség és a funkcionalitas
volt, az alapfelszereltségbe beletar-
toznak az elektromos ablakemeldk,

a tavirdnyitds kdzponti zar (mind az
Ot ajtét nyitja és zarja), a klima és a
nagyképernyds androidos fejegység
is. A sofér kényelmét szolgalja, hogy
az elektromos meghajtasnak héla a
kuplungolassal és a sebességvaltassal
nem kell bajlédni. Ez kilondsen varosi
forgalomban teszi jelentésen komfor-
tosabbé a hasznalatot. A csomagtér
4,7 m?3, amibe egy 1111 x 1316 x




2324 mme-es téglatest gond nélkil
becsusztathatd hatulrél. Sokszor
azonban nem praktikus, ha csak
hatulrél lehet hozzaférni a csoma-
gokhoz, igy az autéra alaparon kerdil
mindkét oldalra egy-egy toldajto is.
Természetesen, ha nem egy tomb-
ben kell berakni az &rut, akkor a rak-
tér 3,4 m? feletti része is kihasznal-
hato. A hatso ajtd a Van kialakitasnal
felfelé nyilik, igy pakolasnal nem azik
a sofdr, de a nagydobozos véltozat
szabadabb hozzaférést biztositd,
oldalra nyil6 ajtéval készil. Az autd
fedélzeti t6lt6je 3,6 kW-os, amivel
egy éjszaka alatt a teljesen lemertilt
akkumulator is feltoltheté. Ha ez nem
lenne megfeleld, vagy miszak kozben
kellene még egy kis energia a napi
feladat teljesitéséhez, akkor barmelyik
CCS csatlakozos villamtoltén ra lehet
tolteni.

MAXUS E DELIVER 3

A Maxus a SAIC nevd kinai véllalat
brit markaja, amit kordbban LVD-

Maxus E Deliver 3

nek neveztek. A gyarat a SAIC
Kindban épitette fel és a f6 export-
piacuk az Egyesiilt Kirdlysag. Az
Egyesilt Kirdlysagban az E Deliver
haromféle kivitelben létezik. A va-
sarlék vélaszthatjak rovidebb-hosz-
szabb tengelytavval, illetve platds
véaltozatban is. A legkisebb véltozat
raktere 4,8 kdbméter, a maximalis
teherbirdsa pedig 905 kg, mig a
nagyobbnak 6,3 kobméter a rak-
tere és 1020 kg a terhelhetésége.

Mindh&rom véltozatot ugyanaz a
120 léerés motor hajtja, a maxima-
lis sebességik pedig 120 km/h.
Akkumulatorok terén azonban mar
2 lehet6ség kozul vélaszthatunk,
van egy kisebb 35 kWh-as opcid
és egy nagyobb 52,5 kWh-4s. A
kisebb akkumuldtorcsomaggal
nagyjabol 160 km a megtehetd
hatdtav a nagyobbal pedig kb. 240
km. A t0ltési idd 6 vagy 8 o6ra kordl
van, akkumulatortdél fliggden.

A HATOTAVOT BEFOLYASOLO TENYEZOK

A bels6 égésii motorral felszerelt haszonjarm-
vekhez hasonléan az elektromos verzidk fogyasz-
tasat is szamos tényez6 befolyasolja.

A sebesség
Ha gyorsan szeretne haladni, tobb energiara van sziik-
ség a nagyobb sebesség fenntartasa érdekében.

A vezetési stilus

Az E-Tech electric technologidk - példaul a regenerativ
fékrendszer - segitenek a hatdtavolsag optimalizala-
saban.

A domborzati viszonyok

Amikor emelkeddn halad felfelé, akkor a jarminek
tobb energiara van sziiksége, igy a fogyasztas is meg-
novekedik. Lejtdn lefelé gurulva, a rendszer visszanyeri
az energiat.

Az idGjarasi viszonyok
A f(ités és a klima hasznalata hatassal van a hatétavol-
sagra.

Szallitott rakomany
A tetdre szerelt tartozékok vagy a nehéz rakomany
hatassal van a jarmd energia-fogyasztasara.

Mi a kiilonbség a kW és a kWh kozo6tt?

A watt (W), aminek az ezerszeresérdl beszélink, a
teljesitmény mértékegysége. A fesziltség (V - volt) és
az aramerdsség (A - amper) szorzata - és leegyszerU-
sitve egy elektromos eszk6z mikodéséhez pillanatnyi-
lag szlikséges, vagy egy energiatermel6 eszkoz altal
pillanatnyilag generalt energiaszintet jeloli.

KW-ban mérjik tehat a kovetkezdket:
B 01t teljesitménye,

B motor teljesitménye,

B akku tolthetdsége és terhelhetdsége.

A Wh az elhasznalt vagy tarolt energia mennyiségé-
nek mértékegysége. Ez a mértékegység - vagy inkabb
az ezerszeresét jelold kWh - szerepel a kifizetendd
energiafogyasztas mellett a villanyszamlan, s ezt tln-
teti fel az autdgyarto is az autdba épitett akkumulator
adatlapjan. Arra utal, hogy az autéba szerelt akkumula-
tor mennyi energia tarolasara képes, tehat mekkora a
kapacitasa.

KWh-ban mérjlik az alabbiakat:

B akkumulator kapacitasa,

B akkumulatorba betoltott energia mennyisége,

B akkumulatorbdl felhasznélt energia mennyisége.
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