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SAJAT BUTORT SAJAT

FURGONNAL AZ EU TERULETEN

Benedek Tibor

v
Faipari vallalkozé-
ként a legtobb esetben
Magyarorszag teriile-
tén készitiink, illetve
szallitunk butorokat,
nyilaszardokat, egyéb
asztalosipari termé-
keket. Azonban mi a
teendonk akkor, ha

egy kilfoldi ismeret-
ség kapcsan esetleg
Ausztriaba, vagy éppen
Franciaorszagba kell
beépitett konyhabutort,
lépcsot késziteniink,
vagy éppen egy teljes
lakast bebutoroznunk?
Az alabbi cikkben e
kérdésre keressiik a
valaszt, a mélyrehato
jogszabaly-értelme-
zéseket elkeriilve, a
hétkoznapi gyakorlatok
figyelembevételével.

HONNAN, HOVA?

Az elsO |épés egy szallitas el6készi-
tésénél természetesen a megfeleld
utvonal atgondolasa, hiszen nem
art tudni, hogy az uti cél elérése
sordn mely orszagokon haladunk
keresztul és milyen rendeltetés(i
utvonalakon fogunk haladni. Ezt

ma mar egyszerlen megtehetjik,
hiszen az interneten, mobilappli-
kacidkon keresztul régton eléttunk
van az egész Utvonal. A gyorsabb
célba érés érdekében valoszin(ileg
autopalyan fogunk haladni, igy tehat
rogton érdemes atgondolnunk,
hogy mely orszagokon kell &tmen-
niink, és miel6tt a magyarorszagi
hataratkel6helyet elhagynank, a
hatar kozelében érdemes meg-
véséarolnunk az adott orszagokra
érvényes autépalya-matricakat,
melyek vagy szélvédbre ragaszthat6

vignettak, vagy online megvasarol-
haté e-matricak. Ervényességii-
ket tekintve Ausztridban példaul
Iétezik 10 napos, 2 hénapos,
éves matrica, Csehorszagban 2
hénapos matrica helyett pedig 1
honaposat tudunk csak vasarolni.
Mig Németorszagban egy jarmi
7,5 tonna 6ssztbmegig ingyen
haladhat az autépalyan, addig
Franciaorszagban ismét fizetni
kell, rdadasul fizetés kapuknal.
A felhajtaskor egy automatabol
tudunk venni egy jegyet, majd a
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lehajtas utan egy fizet6kapunal az
Ut megtett hosszanak megfeleld
Osszeget fizetjuk.

HOGYAN ES MIVEL?

A nemzetkdzi szallitméanyozas
talnyomoérészt a kézutakon tor-
ténik, ez mellett vasuton, folyami
aruszallitas, légi szallitas, vagy
csbBvezetékes szdllitas keretében
valésul meg az adott aru célba
juttatdsa. A mi esetlinkben nyilvan
kodzati szallitasrél lehet sz6, mivel
a sajat gépjarmdvinkkel a sajat
termékunket szallitjuk. Ebben az
esetben a legcélszeriibb a 3,5
tonna megengedett 6ssztomegl
zart rakterdlet( furgonnal torténd
szalliths. Ez az dssztomeghatar
még B kategorias jogositvannyal
vezethet6, egyben a leggyorsabb
kozati fuvarozasi eszkdz, nem
vonatkoznak ré vezetési id6t kor-
latoz6 jogszabalyok, illetve egyes

W

orszagokban a sebességi korlatai
is nagyobbak a teherautékétol.
Természetesen arra lUgyelnink
kell, hogy a jarm(i sajat tomege és
a szallitott személyek, valamint a
széllitott termékek, szerszamok
0ssztdmege ne haladja meg a
megengedett 6ssztémeget. Ebben
az esetben mintegy 1100-1400

hasznos teherrel szamolha-
tunk, a furgon gyartmanyatol
fuggben.

Amire méar a kezdeteknél
érdemes figyelni

Az elkészilt terméket meg-
6vandé, mindenféleképpen
megfeleléen kell csomagol-
nunk a szallitand6 anyagokat.
Itt gondolhatunk a hullam-
papirra, a légpéarnés fdliara.
Célszer(i butorok esetén a kor-
puszrészt és a frontfellletet is kiilon
becsomagolni és meggy6z6dni
arrél, hogy arakoméany megfeleléen
biztositva van elmozdulés ellen.
Természetesen ez mellett magunk-
kal kell vinniink minden olyan
kéziszerszamot, amire sziikségiink
lehet, valamint a mdhelyiinkben
fellelhetd valamennyi kézigépet
érdemes a furgon hatso részébe
bepakolni. Mindenféleképpen
készitstink egy listat az altalunk

szallitott kisgépekrdl és a listan
tintessiik fel az adott kisgépek
gyari sorozatszamat, elkeriilendé
egy esetleges ellen6rzés soran
térténd félreértéseket. Figyeljink
arra, hogy a kézi kisgépek tomege
jelentésen felhasznalja a hasznos
teher egy részét!

Ez mellett érdemes lepapiroznunk

a széllitott terméket és ebben az
esetben nem a csomagolasra
gondolunk, hanem arra, hogy
szamlékkal tudjuk igazolni, hogy
az altalunk szallitott félkész termék
(lapraszerelt termék esetén), vagy
késztermék a mi tulajdonunkban
van.

Mivel a megengedett 6ssztdmegiink
a 3,5 tonnat nem haladja meg és
a butor nem tartozik a kockdzatos
aruk kozé (szemben a gdmbfaval,
hasitott tlizifaval, vagy éppen fab-
rikettel), igy nem szitkséges EKA-
ER-szadmot valtanunk. Ugyanakkor
legyen néalunk szallitolevél, mind
magyar, mind német, angol vagy
éppen a célorszag nyelvén, hiszen
ezzel igazolhatjuk, hogy honnan,
hova és mit szallitunk. Nemzetkozi
fuvarlevélre (CMR) ebben az eset-
ben nincs szukségink.

MIND A RAKOMANY, MIND AZ
UTAS VEDVE LEGYEN

Az Ovatos, atgondolt kdzlekedés
magatol értetédik, de éppen ilyen
fontos, hogy a kotelez§ felel6s-
ségbiztositas mellett kdssiink
CASCO-tis a gépjarmdire, valamint
a benne utazék rendelkezzenek
utas- és baleset-biztositassal.
Ezzel 8sszefliggésben mindenkinél
legyen érvényes Eurépai Egész-
ségbiztositasi Kartya, amivel az
EU-tagallamok terlletén Magyar-
orszag terhére vehetnek igénybe
orvosilag sziikséges egészségugyi



ellatast. Privatban, amennyiben
szlikséges, sajat gyogyszertis lehet
kivinni, azonban annak mennyisége
ne haladja meg a kiskereskedelmi
mennyiséget.

Az egészséglgyi védelem mellett
szikséges a munkéasnak, mint
dolgoz6 embernek is a védelme.
igy legyenek veliink a személyes
dokumentumaink és természetesen
a furgon forgalmi engedélye. Mind-
emellett mindenki rendelkezzen
érvényes munkaszerz6déssel,
melyet magunknal tartunk, akarcsak
a megbizéasi szerz8dést az adott
munka elvégzésére. Lehetbleg azt
is két nyelven, hiszen ez tamasztja
ald a meghiz6 és a vallalkoz6 kozott
fennallé6 munkavégzési kapcso-
latot. Erdemes még magunkkal
vinni a véllalkozéas bélyegzgjét is,
amin tbbbek kozoétt szerepel az
adoszam is.

Amire érdemes még odafigyelni
Magyarorszag az egyediili eurépai
uniés orszag, ahol VEDA-rendszer
kerult kiépitésre, viszont a tdbbi
EU-s orszagban tobb a kameras
mérés, igy nem art utazas el6tt
tajékozddnunk a megengedett
sebességhatarokrol és termé-
szetesen figyelni az it mellett allo
kozlekedési tdbldkat. Amennyiben

példaul Ausztridban a sebesség-
korlatoz6 tabla alatt az ,1G-L"
feliratot latjuk (Immissionsschutz-
gesetz-Luft), akkor 130-r6l 4ltala-
ban 100 km/6ras sebességre kell
csOkkenteniink a temponkat, mivel
ebben az esetben nem csupan
gyorshajtasrol, hanem kérnyezet-
szennyezésrol is beszélink. Ekkor
50 eurd helyett kdrnyezetvédelmi
blncselekményért akar 2000 euro6t
is kir6hatnak rank az osztrak ren-
dérok. Téli idészakban érdemes
megnézni azt is, hogy kotelezé-e
a téli gumi, illetve a hoélanc, mivel
pl. Ausztriaban november 15-tél
marcius 15-ig kotelezd hdlancot
tartani az autoban. Altalunk okozott
kdzuti baleset esetén szamithatunk
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arra, hogy a kilféldi hatésagok a
baleseti helyszin biztositdsa kapcsan
tovabbi dijakat rénak ki rank. Az
alabbi eset egy ilyen példat mutat
be: az aruszallité furgon balesetet
szenvedett Ausztriaban, a baleseti
helyszin biztositasaban 2 tlizoltdauto,
valamint 3 f6 tlizolto vett részt, ennek
fejében 1500 eurds csekk érkezett
a kozuti balesetet szenvedett vallal-
kozé részére.
Abban az esetben, ha Eurdpai Unién
kivili orszagba szallitunk, akkor még
koriltekintébben kell eljarnunk, és
minden esetben az elsd szallitds
elétt érdemes kikérniink egy vam-
Ugyintéz8 véleményét az altalunk
szallitott termékrél, mivel 6 tudja
a terméket besorolni a megfelel§
vamtarifaszam ala. Majd a fentiek-
ben ismertetett folyamatokat kell
csupan koévetnink, kiegészitve a
vamiigyintéz6 tanacsaival.
A fentiekben elhangzott tanacsok
természetesen nem fogjak &t teljes
mélységében az aruszallitas témako-
rét, azonban segitenek abban, hogy
egy kulfoldi szallitis el6tt &tgondoljuk
teendGinket és kérdés esetén tajéko-
zottabb, Iényegre tor6bb kérdéseket
tegylnk fel a vdmugyintézének,
illetve a kdzlekedési hatésagnak. »
Forras:
https://www.nkh.gov.hu
https://ec.europa.eu/transport/
road_safety/




